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KONCEPCE A ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU V CENTRU MESTA UHERSKE HRADISTE

1 Zadani/predmét verejné zakazky

Cilem dila ,Studie organizace dopravy v centru mésta Uherské Hradiste” je vytvoreni
praktického dokumentu, ktery navrhne vhodnou organizaci dopravy v centru mésta se
zamérenim na oblast individualni automobilové dopravy, dopravy v klidu a zdsobovaci
logistiky. Studie neostrakizuje jeden druh dopravy, hleda reseni pro zajisténi kvalitni
dopravni obsluznosti centra mésta s ohledem na jeho komercni, spravni a rekreacni
charakter. V dokumentu jsou zohlednény soucasné trendy v oblasti aktivni mobility.

Studie je zamérena na problematiku centra mésta a mize se stat vychodiskem pro studii
organizace dopravy na Uzemi celého mésta Uherské Hradisté. Implementaci obou téchto
studii (harmonizaci) by tak bylo mozné nabidnout pfijatelné feseni dopravy v klidu nejen
v centru mésta, ale i v rezidenénich oblastech.

Za centrum mésta je pro Ucely této studie povazovano lGzemi tvorici kompaktni celek
ohraniceny pfirozenymi prekazkami (feka Morava), vyznamnymi kapacitnimi komunikacemi
(Velehradskd tfida, tfida Marsadla Malinovského) a konecné vyznamnymi mistnimi
komunikacemi (Jifiho z Podébrad, J. E. Purkyné, Zahradni). Redené Uzemi se tak sklada
z historického jadra mésta a Sirsiho centra zastoupeného casti sidlisté Mojmir a sidlistém
Staré Tenice z dlvodu jejich nezpochybnitelného dopravniho vlivu na historické centrum
mésta.

Studie organizace dopravy vcentru mésta Uherské Hradisté se déli na analytickou
a ndvrhovou &ast. V prvni Casti je zanalyzovan stavajici stav dopravy v centru mésta. V druhé
¢asti je navrzena vhodné organizace dopravy v centru mésta se zamérenim na individualni
automobilovou dopravu, parkovani a zasobovaci logistiku.

Soucasti predmétné studie je:
- Analyza soucasného stavu vénujici se:

o Popisu feseného Gzemia mésta v ramci Sirsich vztah(,

o Statistikdm obyvatelstva mésta, automobilizace a motorizace,

o Zdrojim a cildm cest ve mésté, vychazejici zdat o obyvatelstvuy,
ekonomickych subjektech a zbodl obcanské vybavenosti zjisténych pfri
mistnim Setren,

Zasobovaci logistice ve vymezené oblasti centra,

Stavajicimu stavu dopravy ve mésté, presnéji:
*  Prdzkumu mobility,
= Aktivni mobilité a jejim bariérdm,
* Silni¢ni dopravé,
= Verejné hromadné dopravé,
= Dopravé v klidu, jejiz soucasnd organizace je rozebrana z pohledu

prostorového, kapacitniho, technologického i tarifniho.
- Analyza aktuéiniho stavu dopravy v klidu, ktera se vénuje zejména:

o Dopravnimu prizkumu dopravy v klidu se zdpisem RZ,

o Dopravnimu prizkumu dopravy v klidu prdjezdem inspekéniho vozidla,

o Analyze statistickych dat z parkovist vybavenych zdvorovym systémem,
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o Rizikovym/problémovym lokalitadm.

- Navrhova ¢ast obsahujic:
o Navrhy specifickych opatrfeni vedoucich ke zlepSeni organizace dopravy
v centru mésta s ohledem na jeho okoli.

Ve studii nejsou déale opomenuty tyto problémové oblasti:

- MozZnost vytvoreni pési zény vulici Néadrazni a stim souvisejici vyvedeni
automobilové dopravy z Masarykova ndmésti ulici Postovni,

- Organizace dopravy v prostoru Masarykova ndamésti,

- Vyuziti prostoru stavajiciho autobusového nadrazi - vychodni ¢ast pro nové zachytné
parkovisté,

- Posouzeni zkapacitnéni ¢i reorganizace stavajicich zachytnych parkovist, napt. CD
Jih, pfipadné nové vytvorenych véetné moznosti stavby parkovacich domd,

- Zohlednéni sirsich dopravnich vztahd ve mésté.

Za Ucelem zpracovani studie probéhly dopravni prizkumy a mistni Setfeni. Dopravni
prazkumy byly provedeny za Gcelem zjisténi obsazenosti a obratkovosti parkovacich ploch
v pribéhu dne vreprezentativnich castech vymezené oblasti. Déale byly provedeny
prazkumy, které zjistily obsazenost v pribéhu dne vramci celého vymezeného Gzemi
centra. Nad ramec zadéni bylo provedeno mistni Setfeni za Ucelem identifikace a zjisténi
lokace vSech bodi obcanské vybavenosti, které lezi ve vymezené oblasti.

Hlavnim pfinosem studie bude definice realistické vize organizace dopravy v historickém
centru mésta, kterd vychézi ze sofistikovanych dopravné inzenyrskych pfistupl. Tento
dopravni koncept bude respektovan pfi architektonickém ztvarnéni moderniho centra
srdce Slovacka v 21. stoleti.
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2 Analyticka cast

2.1 Sirsi vztahy

Uherské Hradisté lezi ve Zlinském kraji. Od krajského mésta Zlin je vzdaleno cca 23 km, od
nejvétsiho mésta na Moravé, Brna, cca 63 km a od hlavniho mésta Prahy cca 246 km. Od
dalsich vétsich mést, Znojma a slovenského Trencina je Uherské Hradisté vzdaleno 105 km
a 47 km. Situace SirSich vztahd je zndzornéna na obréazku nize (viz obrazek 2.1).
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Obrazek 2.1: Silni¢ni sit - Sirsi vztahy (cervena barva - silnice I. tfidy, modra barva - silnice
II. tFidy).

Zdroj: Geoportél.rsd.cz, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Vijizni casti je Uherské Hradisté rozdéleno Zeleznicni trati, kterd téZz oddéluje mésto
Kunovice o rozloze 28,55 km? a poétem obyvatel cca 5,5 tisice [3]. Ze severozapadu sousedi
Uherské Hradisté pres feku Moravu se Starym Méstem s rozlohou 20,84 km? a poétem
obyvatel cca 6,7 tisice [4].

Méstskou aglomeraci tvofenou Kunovicemi, Starym Méstem a Uherskym Hradistém
prochazi nékolik vyznamnych komunikaci napojujicich aglomeraci na hlavni silniéni sit CR -
silnice 1/50, 1/55, 11/427, 11/497 a 11/498. Prvni komunikace 1/50 spojuje Jihomoravsky
a Zlinsky kraj (Brno, Uherské Hradisté, Stary Hrozenkov), /55 poté Olomoucky, Zlinsky
a Jihomoravsky kraj az ke statni hranici s Rakouskem (Olomouc, Prerov, Otrokovice,
Uherské Hradisté, Veseli nad Moravou, Breclav, hrani¢ni prechod Postornd), treti
komunikace 11/427 vede ze Starého Mésta do Moravského Pisku, ¢tvrtd komunikace 11/497
sméruje z Uherského Hradisté do Bohuslavic u Zlina a patd komunikace 11/498 vede
z Kunovic do Slavkova [5]. Uherské Hradisté jako takové protina silnici 1/55, do které ve
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mésté Usti ze severu silnice 11/497. Silnice I/55 tvofi pritah méstem vcetné jeho centralni
Casti [5]. Déle méstem prochézi Zeleznicni traté ¢. 341 (Staré Mésto u Uherského Hradisté -
Vlarsky prasmyk) a ¢. 340 (Brno - Uherské Hradisté). Ve mésté lezi jedna zelezni¢ni stanice
Uherské Hradisté. Ve Starém Mésté je zelezniéni stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté
a v Kunovicich jsou dvé stanice - Kunovice a Kunovice zastavka.

2.2 Obecny popis Uzemi

Mésto Uherské Hradisté se nachazi ve Zlinském kraji podél freky Moravy v nadmorské vysce
179 m n. m. Jedna se o obec s rozdifenou pisobnosti. Rozprostira se na plode 21,26 km?.
Mésto tésné sousedi se Starym Méstem a Kunovicemi. Spolecné tvofi méstskou aglomeraci.
K roku 2021 v Uherském Hradisti Zilo pfiblizné 25 tisic obyvatel [1].

Tento dokument je zaméfen na vymezenou oblast zahrnujici centrum mésta a jeho blizké
okoli - konkrétné zakladni sidelni jednotky (dale jen ,ZSJ") Uherské Hradisté - stred, cast
Tiné a cast Sidlisté Mojmir. Oblast je ohrani¢ena ulicemi Za Aleji, J.E. Purkyné, Jifiho
z Podébrad, Svatoplukova, Tr. Marsala Malinovského a dale ze severu a zapadu fekou
Moravou (viz obrazek 2.2). V této oblasti (oblast vyznacena cervené) zije dle SLDB 2011
priblizné 3 600 obyvatel (Mojmir cca 1 000, Stard Tenice cca 800, centrum mésta cca 1 800
obyvatel, nepocitaje necelych 600 obcand registrovanych na méstském daradé).

g

KT .
Studentské{namasti,

Obrazek 2.2: Vymezené uzemi (vyznaceni feSeného uzemi a ZSJ).
Zdroj: CUZK, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Centrum mésta (Uherské Hradisté - stfed) leZi pri severozdpadnim okraji mésta na levém
brehu reky Moravy, za niz se na pravém brehu nachazi Staré Mésto, konkrétné obytna oblast
Rybarny. Centrum Uherského Hradisté se tak nachazi pfiblizné ve stfedu méstské
aglomerace. Nachéazi se zde zejména historickd zédstavba. Centrum nabizi jak sluzby
obchodni, tak spravni a kulturni, dostupné je také zdravotnictvi i stravovani. Lezi zde dale
autobusové izelezni¢ni nadrazi. Zejména v jeho jihovychodni a severozdpadni casti se
nachazi obytna zéstavba, a to jak v podobé rodinnych domd, tak nizsi panelové zéastavby.

V &asti sidelni jednotky Tdné, spadajici do vymezené oblasti, lezi gymnéazium, divadlo
a policejni stanice. Zbyvajici ¢ast tvori obytnd zastavba - zejména fadové domy, muzeum
a park. Tiné jsou od predchozi popisované sidelni jednotky oddéleny pratahem silnice 1/55.

Jak nazev Sidlisté Mojmir napovidd, jednad se o oblast s prevazné obytnou zastavbou
v podobé rodinnych, fadovych a panelovych dom. Od centra mésta je tato sidelni jednotka
oddélena Zelezni¢ni trati.

S vymezenou oblasti sousedi ¢tyrfi dalsi sidelni jednotky, kde se nachazi vyznamné zdroje
a cile dopravy - Nemocnice, Sidlisté Malinovského, Pod Svahy a Stadion. V sidelni oblasti
Nemocnice se nachazi mistni nemocnice a obytna zastavba. Sidlisté Malinovského a Pod
Svahy jsou tvoreny prevazné rezidencni oblasti, v oblasti Stadion se nachazi sportovni
stadion. Za zminku dale stoji oblast Studentské nameésti, kde se nachazi studentsky kampus
Fakulty logistiky a krizového fizeni Univerzity Toméase Bati ve Zliné disponujici mimo jiné
studentskymi kolejemi a menzou.

Vyznamny vliv na charakter mésta méa jeho usporddani v prostoru, které ma vliv na
dostupnost Uzemi, a tedy i mobilitu. Zdkladnim faktorem jsou bariéry, které mésto rozdéluiji.
Na obrazku nize (obrazek 2.3) je uveden tzv. schwarzplan, ktery zobrazuje vyhradné
zastavbu a ukazuje rozdil mezi zastavénym a nezastavénym Uzemim. Na tomto typu mapy
jde velmi dobfe pozorovat bariérovy efekt, ktery uméle vytvari silnice 1/55, Zelezni¢ni trat
a prirozené feka Morava, které obklopuji centrum mésta. Bariéry jsou dale feseny v kapitole
2.6.2.3 Bariéry pro aktivni mobilitu v centru mésta.
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Legenda
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Obrazek 2.3: Schwarzplan Uherského Hradisté.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Ackoliv jsou z obrazku vyse patrné nejzdsadnéjsi bariéry v izemi, je nezbytné si uvédomit,
Ze zpUsob feSeni pozemnich komunikaci a intenzity provozu vyznamné ovliviuji, zda dana
komunikace je, nebo neni, bariérou, resp. jak velkou bariérou. Siroké a zatizené komunikace
budou pro chodce vzdy bariérou a vzdy budou hrat vyznamnou roli pfi planovani cest

obyvatel mésta.

2.3 Obyvatelstvo ve vztahu k tzemi

Obyvatelstvo je to nejcennéjsi, co kazdé mésto ma. V soucasné dobé mésto disponuje
25 tisici obyvateli, pficemz 63 % jsou lidé v produktivnim véku. Obyvatelé v produktivnim
véku maji nejvyraznéjsi vliv na mobilitu, a to z ddvodu potreby cestovani do zaméstnani. Z4ci
zaékladnich skol jsou vétSinou ve spadové oblasti, i presto je dojizdka do skol v nékterych
oblastech problémova. Studenti stfednich skol obvykle vyuzivaji spiSe verejnou hromadnou
dopravou. Obcané v dichodovém véku jiz pravidelné nejezdi automobilem. Zaméstnanci
tvofi nejvyznamnéjsi ¢ast dopravnich cest a predstavuji rozhodujici skupinu v otazce délby
prepravni prace. Na rozdil od predchozich jmenovanych skupin vyuZivaji castéji osobni
automobily a maji tak nejvyraznéjsi vliv na podil automobilové dopravy a potfebé parkovani.
V tabulce nize (tabulka 2.1) jsou uvedeny zakladni ukazatele, které se poji s mobilitou. Data
jsou z roku 2021 z oteviené databaze Ceského statistického Gradu (dale jen ,CSU") a z roku
2011 ze S¢itani lidu, domd a byta.

11
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Tabulka 2.1: Srovnani vybranych ukazatell pro obec a kraj, 2021.

Uherské . .

Pocet obyvatel 25001 580 119
Podil obyvatel 15-64 let 63,0 % 63,6 %

Podil nezaméstnanych 2,89 % 3,22%

Vyjizdéjici do zaméstnani mimo obec* 3014 (12,1 %) 78 288 (13,5 %)
Vyjizdéjici do Skoly mimo obec* 912 (3,6 %) 32708 (5,6 %)

(v zdvorce uvedena procenta z populace)

Pocet obydlenych doma* = 120 444
Pocet obydlenych byta* - 217 093

Zdroj: Cesky statisticky Ufad, *Data ze SLDB 2011.

Dle dat z CSU cca 12,1 % obyvatel mésta Uherské Hradisté vyjizdi do zaméstnani mimo
mésto. Z analytickych dlvodu je v tabulce nize (tabulka 2.2) uvedeno srovnani vyvoje poctu
obyvatel pro rizné tzemni celky. Jak je patrné, pocet obyvatel v Uherském Hradisti byl mezi
lety 2017-2020 relativné neménny a v roce 2021 doslo k vyraznému poklesu o témér 250
obyvatel. | vramci Zlinského kraje Ize pozorovat obdobny jev ndhlého vyrazného poklesu
obyvatel.

Tabulka 2.2: Srovnani vyvoje poctu obyvatel pro obec a kraj.

2017 2018 2019 2020 2021
Uherské Hradisté 25 246 25215 25212 25 247 25001
Zlinsky kraj 583 698 583 056 582 921 582 555 580 119

Zdroj: Cesky statisticky trad.

Ze sociologického prizkumu z roku 2019 (STEM/MARK, a.s.) bylo zjisténo, ze pfiblizné 47 %
vSech cest v Uherském Hradisti probiha automobilem. Pésky naopak pouze 30 %. Presto je
vSak v centru mésta znac¢né mnozstvi navstévnikl. Je tedy nezbytné upozornit, Ze velkd cast
obyvatel dojizdi do centra mésta svym osobnim automobilem. Tento typ uZivatell je
nezbytné brat na zretel a v feSeni vefejného prostoru je rovnéz zohlednit.

2.4 Automobilizace a motorizace

Jednim z hlavnich ukazateld situace dopravy ve mésté je stupen automobilizace', resp.
motorizace? (primarné viak automobilizace). V tabulce nize (tabulka 2.3) je srovnani mésta
se Zlinskym krajem a s Ceskou republikou. Stupef automobilizace udava informaci poméru
poctu obyvatel a poctu registrovanych osobnich automobili. Obecné tedy v zavislosti na
poctu obyvatel udavéd hruby predpoklad poctu vozidel, tj. prenesené poptavku po
parkovacich mistech, resp. po vyuziti silni¢ni infrastruktury. Udaj je nicméné v nejvétsi
podrobnosti pouze na Urovni obce. Redlnd hodnota se maze v rdmci mésta lisit v zavislosti
na ekonomické sile obyvatel.

T Pocet lidi na jedno osobni vozidlo (nizsi hodnota je horsi).
2 Poget lidi na jedno motorové vozidlo (nizsi hodnota je horsi).
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Tabulka 2.3: Automobilizace a motorizace (nizsi hodnota je horsi).

2016 2.37 2.30 2.05 1.79 1.68 1.51
2017 2.33 2.27 2.02 1.77 1.66 1.49
2018 2.24 2.19 1.94 1.71 1.61 1.44
2019 2.16 2.11 1.88 1.65 1.55 1.39
2020 2.10 2.05 1.83 1.61 1.51 1.36
2021 2.03 1.99 1.79 1.56 1.47 1.33

2022 1.96 1.91 1.71 1.49 1.41 1.27
Zdroj: Registr vozidel MD CR, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Mésto Uherské Hradisté je na tom ve srovnani s krajem i s CR Iépe (k 1. 1. 2022 cca 0 0,25
lidi na jedno osobni vozidlo, resp. 0,22 lidi na jedno motorové vozidlo lepsi hodnota nez
vramci CR). Stale je zfetelny trend negativniho vyvoje automobilizace. V tabulce nize
tabulka 2.4) je naopak uveden pocet registrovanych osobnich vozidel prepocteny na 1 000
obyvatel. Je zde tedy zobrazen stejny trend, ale vjednotkdch poctu vozidel na 1 000
obyvatel, coz mulze byt mnohdy srozumitelnéjsi Gdaj. Totéz je déle zndzornéno
v nasledujicim grafu (viz graf 2.1). Z hodnot plyne, ze za poslednich 5 let doslo k nartstu
osobnich automobiliina 1 000 obyvatel, ato 0 65 ks (15 %) a 0 84 ks (14 %) pro motorova
vozidla.

—

Tabulka 2.4: Pocet registrovanych vozidel na 1000 obyvatel.
. Pocet osobnich Pocet vsech motorovych
25 254 428 566
2017 25 246 446 585
2018 25215 462 605
2019 25212 477 622
2020 25 247 487 636

2021 25001 499 654

2022 24 430 511 669
Zdroj: Registr vozidel MD CR, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

N
o
-
o

Graf 2.1: Vyvoj poctu registrovanych obyvatel na 1 000 obyvatel.
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m Osobni automobily ® Motorova vozidla Zkoumané obdobi

Zdroj: Cesky statisticky Ufad, Registr vozidel MD CR, vlastni tvorba - SmartPlan s.r.o.
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Dlouhodoby vyvoj poctu vlastnénych vozidel je ve svété, Ceské republice i Uherském
Hradisti neudrZitelny. Vyse uvedené hodnoty jasné ukazuji nepfiznivy trend. Pocet
registrovanych vozidel v pfepoctu na obyvatele, jak je vidét v grafu vyse (viz graf 2.1),
linedrné narusta (rdst je také v absolutnich cislech), zatimco pocet obyvatel ma neustaly
klesajici trend (viz tabulka 2.2). Je tedy nezbytné na situaci reagovat.

2.5 Zdroje a cile cest

Zdroje a cile cest jsou vyznamnym Ccinitelem pro pochopeni dopravniho chovani,
a predevsim pro rozdéleni parkovacich stani na parkovani (kratkodobé a dlouhodobé) a na
odstavné plochy. Zakladnimi vstupy pro definovani zdroji a cild cest jsou rezidenti, resp.
jejich bydlisté, pési komfortni dostupnost Gzemi a lokace pracovnich pfileZitosti a bodu
obcanské vybavenosti.

2.5.1 Rezidenti

Rezidenti, resp. jejich bydlisté, jsou zakladnim zdrojem i cilem kazdodenni mobility obyvatel
mésta. Privolbé dopravniho mdédu hraje vyznamnou roli pési dostupnost tizemi od mista
bydlisté. Nize jsou uvedeny mapy znazornujici dostupnost Gzemi (viz obrazek 2.4 a obrazek
2.5). Barevna skéla odZluté po cervenou zndzorfiuje pocet obyvatel v dochéazkové
vzdélenosti 500 m (standardni dle normy CSN 73 6110). Cim vice do ¢ervena, tim lepsi
dostupnost Uzemi. Mapy zobrazuji pocet obyvatel, ktefi bydli od daného mista v mapé
v dochazkové vzdalenosti 500 m. Jedné se o urcitou hranici komfortu. Stejnd vzdalenost je
uzivana napriklad pro pléanovéani verejné hromadné dopravy vzastavéném Ulzemi di
pro dochéazkovou vzdalenost pro dlouhodobé odstavend vozidla. Videdlnim pripadé by
v misté, kde je Cervena nejtmavsi mélo byt koncentrovano nejvice sluzeb a bodli obcanské
vybavenosti. Z prvni mapy je téz vidét odloucenost severni a jizni casti mésta (JaroSov, Vésky
a Mikovice). Jak je vidét v detailu centra, jizni ¢ast centra je pésky dostupnéjsi nez severni.
Zaroven je zobrazkl patrné, Ze vsoucasnosti je centrum mésta mirné posunuto od
nejdostupnéjsiho Uzemi (oblast u zelezniéni stanice).
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Legenda:

Pocet rezidentii v dochazkové
vzdalenosti 500 m (pouze
rezidenti mésta Uherské Hradisté)

[ |
0ob. 9378 ob.
0 1000 2000 m

Obrazek 2.4: Dostupnost tzemi Uherského Hradisté.
Zdroj: Cesky statisticky urad, vlastni zpracovéni - SmartPlan s.r.o.

Legenda:

Pocet rezidenta v dochazkové
vzdalenosti 500 m

]

9378 ob.

100 200 m
!

Obrazek 2.5: Dostupnost v centru Uherského Hradisté.
Zdroj: Cesky statisticky Urad, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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2.5.2 Ekonomické subjekty

Zasadni podil na celkovém poctu cest a délbé prepravni prace mé ekonomicky aktivni
obyvatelstvo. Mezi podstatné zdroje a cile cest déle patiii ekonomické subjekty (resp. mista
pracovnich pfilezitosti). Ekonomické subjekty prevzaté zregistru ekonomickych subjektd
z CSU, které se nachazi ve vymezeném Uzemi, jsou vyznaceny na obrazku nize (viz obrazek
2.6). Velikost Zlutych kruhl urcuje pocet zaméstnancl. Mapa nize zahrnuje vSechny
ekonomické subjekty z registru.

Legenda:
Pracovni pHileZitosti
(pocty zaméstnancd)
o 5-20
o 20-40

& 40-60

= 60-80

& 80-100
o100 - 120
=120 - 140
140 - 160
160 - 180
180 - 200
=200 - 220
o220 - 240
240 - 260
260 - 280
22280 -300
2300 -320
320 - 340
340 - 360
) 360 - 380
) 380 - 400
400 - 420
420 - 440
440 - 460
) 460 - 480
480 - 500

Obrazek 2.6: Ekonomické subjekty (pracovni pfilezitosti).
Zdroj: Cesky statisticky Ufad, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

U ekonomickych subjektd lezicich v dochazkové vzdalenosti od mista bydlisté obyvatel Ize
predpokladat vyssi pravdépodobnost pési cesty do prace nez u budov, které jsou od mista
bydlisté vzdalenéjsi.

2.5.3 Body obcanské vybavenosti

Poslednim neméné vyznamnym zdrojem a cilem cest jsou body obcanské vybavenosti. Tyto
body si Ize obecné rozdélit na kazdodenni aktivity a na volnocasové aktivity. Do
kazdodennich aktivit spadaji napf. skoly, Urady, zdravotnickd zafizeni ¢i obchody
s potravinami. Do volnocasovych aktivit se fadi napf. kina, muzea, sportovisté ¢i parky. Pro
body obcanské vybavenosti neexistuji spolehliva aktudini vefejné dostupné data zahrnujici
vSechny jejich kategorie. Aby bylo mozné tyto body zmapovat, probéhl v centru mésta
Uherské Hradisté terénni prizkum.
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2.5.3.1 Mistni setreni

Resitelsky tym uskuteénil v centru mésta mistni $etfeni za G¢elem zaznamenéni véech bod
obcanské vybavenosti dne 1.2.2022. Vsechny ulice v centru byly prohlédnuty a byly
dukladné zaznamenany jednotlivé budovy obcanské vybavenosti. Kazda budova obcanské
vybavenosti byla zapsdna do predem pfripraveného papirového formulare (nézev,
kategorie, odhadované rozloha) a zakreslena do papirové mapy. Takto vzniklé podklady
byly poté digitalizovany do formatu Esri Shapefile. Celkem bylo do mapy zaneseno pfes
500 bodu. V nékterych bodech (budovach) se nachazi vice rdznych subjektd.

Jednotlivé budovy byly rozfazeny do 10 obecnych kategorii. V pripadé, Ze se v budové
nachazi vice objektd, byly budovy prifazeny do kategorie dle jejich prevladajici funkce.
Napr. v budové sidli jeden podnik nabizejici sluzby a dva obchody - prevladajici funkce je
obchodni - budova byla zafazena do kategorie obchod.

Jednotlivym budovédm byly téz pfifazeny detailnéjsi atributy rozlisujici dand zafizeni

konkrétnéji (napf. obecna kategorie stravovani ma konkrétnéjsi podkategorie restaurace,
hospoda, bar, kavarna, rychlé obcerstveni aj.).

Vznikl tak ojedinély a vyznamny datovy soubor, kterym disponuje malé procento mést.

Tento datovy soubor je mozné do budoucna upravovat a mit tak k dispozici detailni evidenci
lokaci jednotlivych bodd obcanské vybavenosti. Tato data lze pouzit i v oblasti dopravniho
modelovani.

2.5.3.2 Identifikované body obcanské vybavenosti

S vyuzitim identifikovanych bodl obcanské vybavenosti byly vytvorfeny mapy znazornujici
jejich lokace a kategorie. Zakladni prehledové mapa je na prvnim obrézku nize (viz obrazek
2.7), detailnéji pak na nasledujicich obrazcich (viz obrazek 2.8 az obréazek 2.13).
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Legenda:

Budovy obanské vybavenosti
administrativa
sluzby
sSkolstvi
zdravotnictvi
stravovani
ubytovani
kultura
sportovisté
obchod
nadrazi

LSEPEOREHERME

s

Obrazek 2.7: Body obcanské vybavenosti - feSena oblast.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Legenda:

Budovy obcanské vybavenosti
administrativa

sluzby

Skolstvi 5
zdravotnictvi
stravovani

ubytovani

kultura

sportovisté

obchod

% nadrazi

dEOs=z+HHB®

ol
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Obrazek 2.8: Body obcanské vybavenosti - Marianské nam. a Masarykovo nam.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Legenda:

Budovy obanské vybavenosti |
administrativa
sluzby
Skolstvi
zdravotnictvi
stravovani
ubytovéani
kultura
sportoviste
abchod
nadrazi

2 EOBB=HEHH

)

e

Obrazek 2.9: Body obéaské vybavenosti - detail A

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Legenda:

Budovy obfanské vybavenosti 4
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obchod
nadrazi

NP EOsEHE R

Obrazek 2.10: Body obcanské vybavenosti - detail B.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Legenda:

Budovy obéanské vybavenosti

administrativa

sluzby

Skolstvi

zdravotnictvi

stravovani

ubytovani

kultura

sportovists

obchod
nadrazi
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Obrazek 2.11: Body obcanské vybavenosti - detail C.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Obrazek 2.12: Body obénské vybavenosti - detail D.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Legenda:

Budovy obcanské vybavenosti
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sluzby

Skolstvi

zdravotnictvi
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nadrazi
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Obrazek 2.13: Body obcanské vybavenosti - detail E.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Déle byly vrdmci analyzy dostupnosti bodl obcanské vybavenosti vytvoreny dvé mapy.
Prvni zndzormuje dochazkovou vzdalenost k bodiim obcdanské vybavenosti (obrazek 2.14).
Na obréazku nize jsou zndzornény tzv. izochrony (dochazkové vzdalenosti) od bodl obcanské
vybavenosti 200 a 300 metrd (dle norem - 200 metrd je pozadavek pro kratkodobé
parkovani do 2 hodin, 300 metrd pro dlouhodobé parkovani nad 2 hodiny, napfiklad pres
noc ¢i pres pracovni dobu, 500 m by pak bylo pro dlouhodobé odstavovéani na delsi dobu).

Modrd plocha pokryvd vétsinu centra mésta svyjimkou dvou panelovych dom( na
severozapadé Staré Tenice. Zelend plocha naopak pokryvd o néco mensi cast. Zelend
plocha zaroven urcuje oblast s ocekavatelnou nejvyssi poptavkou po parkovani z pohledu
vyuzivani obcanské vybavenosti.

Druh& mapa znéazornuje dostupnost pro obyvatele (obrazek 2.15). Obé mapy slouZi pro
predstavu pési dostupnosti a potreby po parkovani.
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Legenda:

[] Dochézkova vzdalenost 200 m ==

|| Dochézkova vzdalenost 300 m £
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Obrazek 2.14: Dochazkova vzdalenost k bodiim ob&anské vybavenosti.
Zdroj: OpenStreetMap, Cesky statisticky drad, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Pocet obyvatel vdochazkové vzdalenosti 500 m od obytné zastavby je v souvislosti
s budovami obcanské vybavenosti graficky uveden nize (obrazek 2.15). Z obrazku vyplyva,
Ze je jizni ¢ast centra vyrazné dostupnéjsi nez severni. Déle je z obrazku jasné patrné jisté
mirné odsunuti centra mésta od - pro obyvatele nejdostupnéjsi - oblasti ve vzdéalenosti 500
m od jejich mista bydlisté. Nejdostupnéjsi oblast mésta je u vlakového nadrazi.
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Legenda:
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Obrazek 2.15: Pocet obyvatel v dochazkové vzdalenosti 500 m.
Zdroj: OpenStreetMap, Cesky statisticky drad, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

2.5.4 Shrnuti

Vsechny body obcanské vybavenosti spolecné sbody ekonomickych subjektd
a dochéazkovou vzdélenosti udavaji skutecnou polohu a tvar centra. Lze tvrdit, Ze skutec¢né
centrum mésta je ohrani¢eno ulicemi Dlouhd, Velehradska tfida, Tf. Marsala Malinovského,
Svatoplukova a Zelezni¢ni trati.

Z map v kapitole 2.5.3.2 Identifikované body obcanské vybavenosti je déle patrné velmi
omezené mnozstvi nabidky obchodd a sluzeb mimo centrum mésta. Tato skute¢nost mlze
znamenat rozdil mezitzv. méstem kratkych vzdélenosti a méstem pro automobily.
Zjednodusené lIze fici, ze pokud ve vétsiné pfipadd neni nutné nasedat do automobilu
a velkou cast potreb lze zajistit bud’ v dochazkové vzdélenosti nebo za pomoci verejné
hromadné dopravy, tak se jednd o mésto kratkych vzdalenosti. Pokud ale vétsinu cest
obyvatelé a navstévnici vykonavaji za vyuziti osobniho automobilu, pak se jednad o mésto,
které je méstem pro automobily. Vzhledem k rozloze celého mésta a soustfedéni obchodu
a sluzeb v centru lze tvrdit, Ze Uherské Hradisté neni méstem kratkych vzdalenosti. Dalsim
zjisténim je, ze centrum mésta jako takové se nenachézi v dochazkové vzdélenosti 500 m
pro vétsinu obyvatel centra a blizkého okoli. Nejdostupnéjsi je oblast u vlakového nadrazi.
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2.6 Soucasny stav dopravy v centru mésta

Vyznamnym vstupem pro zjisténi stavu dopravy je prlzkum dopravniho chovani
(zpracovéno agenturou STEM/MARK, a.s. v roce 2019), ktery poskytuje informace jako napf.
délbu prepravni prace ¢i Ucely cestovani a nastinuje dopravni chovani jako takové.

Nicméné zdsadnim ukazatelem stavu dopravy ve mésté jsou intenzity dopravy. Intenzity
dopravy byly zjistény béhem dopravniho prizkumu uskutec¢néného v ramci dokumentu
Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti (zpracovano spolecnosti
SmartPlan s.r.o., prosinec 2021). V kapitolach 2.6.2 Aktivni mobilita a 2.6.4 Silni¢ni doprava
jsou uvedeny vysledky z tohoto prazkumu.

2.6.1 Prizkum mobility

Vroce 2019 byl agenturou STEM/MARK, a.s. uskuteénén v soumésti Uherského Hradisté,
Starého Mésta a Kunovic prizkum mobility, ktery zjistoval délbu prepravni prace [16].
Celkem se priazkumu zucastnilo 1 017 domécnosti Citajicich 2 318 osob. Primérny vék
respondentd byl 46 let. Cestovni deniky se zpracovavaly ve dnech Utery, stfeda a Ctvrtek -
tedy v bézné pracovni dny.

Respondenti celkem uskutecnili béhem rozhodného dne 4 291 cest, nejcastéji dvé cesty za
den. Cesty obvykle smérovaly na pracovisté (14 %), na ndkup (13 %), za volnocasovymi
aktivitami (9 %) a zpét doma (44 %). Obrazek 2.16 predstavuje detailnéjsi rozdéleni cest dle
Gcéelu. V ramci Uherského Hradisté se uskutecnilo 62 % cest, v ramci soumésti 20 % cest,
mimo soumeésti 16 % cest a bez urc¢ené oblasti byly 2 % cest.

Ucel cesty

Névrat domi  [INNEEEEE 4
Cesta do prace I 14
Volny ¢as / zabava [ 9
Nakup kazdodenni [l 7
Nakup ostatni [l 6
Jine W4
Skola W4
Doprovod M 3
Lekar W 3
Utad I 2
Aktivni odpocinek Wl 2
Cesta v ramci prace I 2
Neuvedeno | 1

WEechny cesty, n= 4291 [Udaje v %]

Obrazek 2.16: Déleni cest dle uéelu.
Zdroj: Mobilita - Uherské Hradisté, Zavérecna zpréva z kvantitativniho vyzkumu, STEM/MARK, a.s.

Cestovni doby dle druhu cesty predstavovaly v prdméru na cesté do prace 13 minut, dom
10 minut, na ndkup 14 minut a na urad i k Iékari 20 minut.

Délky cest v pfipadé pésich méfily v prdméru 1 km, na kole 2 km, s vyuzitim MHD 5 km,
autem 17 km a vlakem pres 80 km.

Cesty zacinajici v Uherském Hradisti (centrum a Mojmir) jsou nejcastéji pési.
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Z hlediska ekonomického postaveni vyuziva nejvice automobil (50 %) skupina pracujicich.
Studenti a dichodci chodi pésky (57 %). Dachodci jezdi castéji na kole nez studenti (24 %).

Pro cesty s Gcelem prace nebo za Ucelem doprovodu jiné osoby byva nejéastéji volen
osobni automobil (87 %, 53 %). Pésky se nejcastéji lidé dopravuji za aktivnim odpocinkem
(71 %), do skoly (61 %) a na ufady (58 %). Kolo byva vyuzivano na ndkupy (22 %) a pro cestu
do prace (19 %). MHD je nejvice vyuzivana pro dopravu k lékafi (14 %).

V pripadé rozdéleni cest Cisté podle dopravniho prostiedku bylo zjisténo, ze automobil je
vyuzivan ve 47 % cest, pésky 30 % cest, MHD 13 % cest, kolo 6 % cest, jiné 2 % cest,
kombinace dopravnich prostredkd u 1 % cest a vlak 1 % cest (viz obrazek 2.17).

Dopravni prostredek

Kombinace Jiné
1 2

Auto
47

Kolo

Viechny cesty, n= 4291 [Gdaje v %]

Obrazek 2.17: Délba prepravni prace vsoumésti Uherské Hradisté, Staré Mésto a

Kunovice.
Zdroj: Mobilita - Uherské Hradisté, Zavérecna zpréva z kvantitativniho vyzkumu, STEM/MARK, a.s.

Agentura STEM/MARK, a.s. provedla i srovnéni sjinymi mésty (konkrétné s Ceskymi
Budéjovicemi a s Plzni). Zjistili, Ze MHD v Uherském Hradisti (13 % cest) vyuziva vyrazné
méné lidi nez v Ceskych Budéjovicich (26 % cest) i Plzni (31 % cest). Naopak automobil se
vice pouziva v Uherském Hradisti (47 % cest) oproti Ceskym Bud&jovicim (29 % cest) a Plzni
(28 % cest). Vyuziti kola ¢i chlize bylo zhruba srovnatelné.

2.6.2 Aktivni mobilita

Aktivni mobilita je pro potreby tohoto dokumentu velmi jednoduse rozdélena na
cyklistickou dopravu a pési dopravu. Jedna se o zdkladni méstotvorny prvek a udrzitelny
ekologicky zpUsob dopravy s pozitivnim vlivem na fyzické i dusevni zdravi obyvatel. Kazda
cesta zacind i kond¢i chlzi. Kazdé lokalita tedy musi byt pro chodce pratelsky nastavena.
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2.6.2.1 Cyklisticka doprava

Cyklisté v Uherském Hradisti nevyuzivaji vzdy stejné koridory jako automobilovéa doprava -
napf. podél Tr. Marsédla Malinovského a Velehradské tridy je vedena cyklistickad trasa
Moravské stezka (viz obrazek 2.18), kterd déale v ramci reSeného Uzemi od ulice U Brany
podélné lemuje reku Moravu po levém brehu a pokracuje pres lavku do Starého Mésta.
Druhou cyklistickou trasou spadajici do resené oblasti je 5055, Uherskohradistska, ktera
vede podél reky a v iseku U Brany - lavka pres reku Moravu se napojuje na Moravskou
stezku a odtud nadéle pokracuje po levém brehu reky Moravy [5].

Obrazek 2.18: Ukazka cyklistické infrastruktury podél silnice 1/55.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

Cyklisty nejvyuzivanéjsi komunikace jsou v Uherském Hradisti zejména komunikace
Velehradskd trida (I/55) a ulice Sokolovskd (obrazek 2.19). Jelikoz se nejvétsi intenzity
nachazi na hlavnich tazich, je predpokladéano, ze tyto cyklistické stezky jsou vyuzivany jako
Ucelové cesty.

Mimo hlavni tahy Velehradska tfida, Tr. Marsala Malinovského a Sokolovska si Ize vS§imnout
porovnani hodnot intenzit cyklistické dopravy (obrazek 2.19), ndkladni dopravy (obrazek
2.34) a RPDI vozidel celkem (obrazek 2.32) na zkoumanych komunikacich. Nejvyssi intenzity
prevéazné v centru mésta a na komunikacich smérujicich do centra a na vlakové nadrazi. Zde
se v soucasné dobé nenachazi zadné cyklistické komunikace, ale i presto zde cyklisté jezdi.
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Obrazek 2.19: Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy - cyklisticka doprava.
Zdroj: Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti, 2021.

2.6.2.2 Pésidoprava

Velkd Cast centra je prizplsobena Cisté pési dopravé. V casti Masarykova ndmésti, v ¢asti
Maridnského ndmésti, v ulicich Prostredni, Jindficha Pruchy, Josefa Stancla, Havli¢ckova, ¢asti
Frantiskanské, Protzkarovy, U Reduty, Sromovy a Mlynské se nachézi bud pési zéna, nebo je
do ulic zdkaz vjezdu.

Intenzity pési dopravy byly méreny na vyznamnych kfizovatkach v centru mésta v souvislosti
s dopravnim prizkumem (volené body tedy neodpovidaji nejvytizenéjSim oblastem
z pohledu pési dopravy). Nejvyssi intenzity pési dopravy bylo dosazeno pfi vychodnim
vstupu do pési zény - tedy na kfizovatce ulic Hradebni, Palackého namésti a Havlickova. Zde
intenzita pésich dosahovala 14 742 chodcl za sledované obdobi. Sledované obdobi
predstavuje ¢as od 5:00 do 21:00 v rdmci jednoho dne prizkumu. Druhou nejvytizenéjsi
lokalitou, z hlediska pési dopravy, je Maridnské ndmésti (8 339 chodcl za sledované
obdobi) a treti kfizovatka Vsehrdova, Palacké ndmésti a Politickych véznd (7 656 chodcl za
sledované obdobi).

Z mapy nize (viz obrazek 2.20) je patrné, Ze nejvyssich intenzit pési dopravy na zkoumanych
kfizovatkach je dosahovano na okrajich pé&sich zén. Cim vétsi je bod, tim vétsi mnozstvi bylo
v daném bodé nascitano pésich.

Vyssi vyskyt pésich v pési zéné je predpokladany, nebot se zde nachazi vyznamné mnozstvi
budov obcanské vybavenosti (o jejich rozmisténi vice viz kapitola 2.5 Zdroje a cile cest).
Chodci se mohou v rdmci pési zéony mezi témito body pohybovat zcela nahodile a nebylo
mozné urcit sméry jejich pohybu.
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Duvodem pro vyssi vyskyt chodcl v pési zéné jako takové, na rozdil od okrajovéjsich
mérenych bodd, je skutecnost, Zze mnoho lidi do centra nechodi, ale jezdi - tedy v centru

zaparkuje a déle chodi pésky.

Legenda:

Pocet pésich za den
15 000
10 000
5000
<2000

0 100 200 m
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Obrazek 2.20: Pocet pésich za den zaznamenanych vramci centra mésta Uherské
Hradisté.
Zdroj: Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti, viastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

2.6.2.3 Bariéry pro aktivni mobilitu v centru mésta
BARIEROVE EFEKTY A PRISTUPOVE CESTY

Jak jiz bylo zminéno, v centru mésta lze pozorovat bariérovy efekt zpisobeny nejen
pritahem silnice 1/55, oddélujicim od centra napf. gymnézium, ale i Zelezni¢ni trati
oddélujici jizni ¢ast mésta (nejblizsi ZSJ Sidlisté Mojmir) a fekou Moravou. To mUze
zpUsobovat znacné komplikace v dopravé a obsluze mésta.

Vysoké intenzity automobilové dopravy omezuji poklidny a bezpecny pohyb chodcq,
kterych se centrem mésta téz pohybuje vysoké mnozstvi (viz kapitoly 2.6.2.2 Pési doprava
a 2.6.4 Silni¢ni doprava). Existuje zde riziko vzniku kolizi. Vysokéa z&téz silni¢ni dopravy plyne
téz i ze skutec¢nosti, ze Uherské Hradisté funguje jako spadové centrum pro celé trojmésti
(Uherské Hradisté, Staré Mésto, Kunovice). Mésto je zaroven prostorové usporadano tak, ze
je pro osobni automobily atraktivni.

Obrazek nize je ukédzkou bariérového efektu zplsobeného silnici 1/55. Zde zcela oddéluje
parkovisté Velehradskd trfida od autobusového nédrazi. S ohledem na skutecnost, zZe
parkovisté by mohlo slouzit jako parkovisté typu P+R (,Zaparkuj a jed”, anglicky ,Park and

"
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Ride"), neni jeho oddéleni pritahem 1/55 od autobusového nadrazi zddouci pro pési jdouci
od parkovisté na autobus. Nejblizsi prechod pro chodce pres pratah je navic vzdaleny

cca 150 m od stfedu parkovisté.

Obrazek 2.21: Bariérovy efekt tvofeny pritahem silnice 1/55.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

Vyjmenované bariéry a pfistupové cesty pro pési (pfipadné cyklisty) jsou vyznaceny na

mapé nize (obrazek 2.22).

Legenda:
[ vymezené (zemi
e PFistupové cesty
Bariéry

=== Silnice 1/55
— Zelezniéni trat’
[ Reka Morava

Obrazek 2.22: Pristupové cesty do centra mésta.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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V soucasné dobé existuji nasledujici zptsoby prekonani bariér:

- Silnice /55
o Prechod pro chodce na kfizovatce Velehradska tfida a Vodni,
o Prechod pro chodce mezi gymnéziem a autobusovym nadrazim,
o Dva prechody pro chodce na kfizovatce Velehradska tfida, Sokolska a
Vsehrdova,
o Prechod pro chodce na kfizovatce tf. Marsala Malinovského, U Stadionu,
Svatoplukova.
- Zelezni¢ni trat
o Podchod pod Zelezni¢nim mostem pres feku Moravu,
o Podchod mezi ulici Revoluéni a Na Stavidle ve Staré Tenici,
o Podchod mezi ulici Husova a Na Stavidle u Zelezniéni stanice,
o Podchod/podjezd ulicemi J.E. Purkyné - Jifiho z Podébrad.
- Reka Morava - tfi mosty/lavky
o Lavka po strané zelezni¢niho mostu,
o Lavka mezi Svatojitskym nabrezim (Uherské Hradisté) a Moravnim
nabrezim (Staré Mésto),
o Mostsilnice I/55.

Silnici 1/55 Ize pfri cesté do centra mésta prekonat s vyuzitim péti prechodd pro chodce,
Zeleznicni trat pres Ctyfi podchody a feku Moravu jednim mostem a dvéma lavkami.

V centru déle nelze opomenout i vysoké zatizeni dopravou v klidu (ilustracni priklad viz
obréazek 2.23). Parkujici automobily zabiraji uliéni prostor a mohou omezovat pohyb chodct
a cyklisth. Znacénéa &ast parkovacich sténi je v pribéhu dne obsazena, jak dokazal prizkum
dopravy v klidu. Vice viz kapitola 3 Analyza aktudlniho stavu dopravy v klidu ve vymezené
oblasti.

Obrazek 2.23: Ukazka parkovani v centru mésta.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.
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Pozitivni skutec¢nosti je, Ze vétsina ulic v ramci centra disponuje chodnikem ¢i stezkou pro
chodce a cyklisty nebo pési zénou, pripadné byvéa do ulic zakdzdn vjezd mimo vozidel
zasobovani. To ma kladny vliv na bezpecnost nejzranitelnéjsich Gcastnikl provozu (chodct
a cyklistd). Prehled pési infrastruktury predstavuje obrézek 2.24.

Legenda:

Infrastruktura
= PESi zOna
=== Chodnik
~ Stezka pro chodce a cyklisty
—— Schody
—— Komunikace

Obrazek 2.24: Pési infrastruktura v feSené oblasti.
Zdroj: OpenStreetMap, Mapy.cz, vlastni zpracovéni - SmartPlan s.r.o.

PRESTUP MEZI VLAKOVYM A AUTOBUSOVYM NADRAZIM

Mésto Uherské Hradisté nedisponuje multimodalnim prestupnim uzlem. Cestujici
prestupujici mezi vlakovym a autobusovym nadrazim jsou tak nuceni projit pres celé uzsi
centrum, nebot jsou od sebe nadrazi vzdélena 766 m (cca 12 minut chlze) [5]. Tato trasa
vede ulicemi Nadrazni - Masarykovo ndmésti - Josefa Stancla - Frantiskénska - pasaz -
Hradebni - Obchodni a predstavuje ji obrazek 2.25.

Z hlediska bezpecnosti pési dopravy se na této trase jako nejproblematictéjsi jevi ulice
Nadrazni (viz obrazek 2.26). Jedna se o mistni komunikaci s jednosmérnym provozem ve
sméru k Zelezni¢nimu nadrazi. Po jedné jeji strané se nachéazi obchody a po druhé kostel sv.
Frantiska Xaverského a Jezuitska zahrada. Ulici Nadrazni lemuji chodniky po obou stranach.
V ulici parkuji vozidla po obou stranach komunikace.
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Legenda:

Nejkratsi trasa
'8 Autobusové nadrazi
&/ Viakové nadrazi

Zdroj: OpenStreetMap, Mapy.cz, vlastni zpracovéni - SmartPlan s.r.o.

Obrazek 2.26: Ulice Nadrazni.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

Pfi pradzkumu dopravy bylo zjisténo, Ze rocni prdmér dennich intenzit zde tvori
2 376 voz/den z toho nékladnich vozidel 24 voz/den a cyklistd 217 voz/den. Na kfizovatce
ulic Nadrazni a Kollarova, kde se nachéazi vlakové nadrazi, bylo za sledované obdobi od
pocatku ranni do konce vecerni $picky napocitdno 4 818 pésich. Obdobné intenzity
dopravy byly naméreny po jizni strané Masarykova ndmésti (viz obrazek 2.27). Dle prazkumu
dopravy v klidu, kterému se detailnéji vénuje kapitola 3 Analyza aktudlniho stavu dopravy

v klidu ve vymezené oblasti, bylo zjisténo, Ze v ulici Nadrazni byla maximalni obsazenost
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parkovacich stani 83 % a na sousednim Masarykové namésti az 135 %3 (oboji v prabéhu
odpolednich hodin).

RPDI - véechna vozidla RPDI - nékladni doprava RPDI - cyklistickd doprava

Obrazek 2.27: Ro¢ni priméry dennich intenzit - ul. Nadrazni, Masarykovo nam.
Zdroj: Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti.

Tento stav neni vyhovujici pro pési dopravu, kterd by méla byt vcentru mésta
uprednostriovéna pred automobilovou dopravou. Bylo by vhodné, aby trasa mezi vlakovym
a autobusovym nadrazim nebyla omezovéna silniéni dopravou vice, nez je zcela
nevyhnutelné.

PRVKY PRO OSSPO

Ve mésté se dale nachazi misty nebezpecné nespravné provedené prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace a pohybu. Na ukazce nize (viz obrazek 2.28) je nebezpecné
provedeny signdlni pas prechodu pro chodce, ktery nevidomé nenavadi na druhou stranu
prechodu na chodnik, ale prfimo do stredu krizovatky do ¢tyfpruhové komunikace 1/55.

Smér pohybu
nevidomého

Obrazek 2.28: Ukazka nebezpecného provedeni signalniho pasu.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

3 Obsazenost parkovacich stani vy$si nez 100 % znamena, ze viechna parkovaci mista byla obsazena
a automobily parkovaly i mimo vyznadena stani. Zde stalo navic 35 % vozidel z celkové kapacity stani.

33



1 .ll. - KONCEPCE A ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU V CENTRU MESTA UHERSKE HRADISTE

2.6.3 Verejna hromadna doprava

Uherské Hradisté disponuje méstskou hromadou dopravou o osmi autobusovych linkach
zahrnujicich i Staré Mésto a Kunovice [15]. Rozmisténi zastdvek vefejné hromadné dopravy
je na obrazku nize (viz obrazek 2.29). Jak je vidét, autobusové zastavky jsou rozmistény
pfi okraji centra (resp. ZSJ Uherské Hradisté - stfed) a jizné od fesené ¢&asti sidlisté Mojmir.

') vymezené Gzemi
zastavky a nadrazi
| |&| zeleznicni nddrazi
[2] autobusové nadrazi
© autobusova zastavka

5 #Uherske Hradisté,

V7 e,

>

: 7 B
’ C) L N foie 3 1

Obrazek 2.29: Zastavky MHD a nadrazi.
Zdroj: OpenStreetMap, Mapy.cz, vlastni zpracovéni - SmartPlan s.r.o.

Jak jiz bylo zminéno v predchozi kapitole, mésto nedisponuje multimodalnim prestupnim
uzlem. Autobusové nadrazi Uherské Hradisté se nachdzi v centru mésta podél pritahu
silnice 1/55. Zelezniéni nddrazi od né&j lezi ve vzdalenosti cca 680 m vzdusnou &arou.

Parkovisté fungujici jako P+R je pro autobusové nadrazi oddéleno pratahem silnice . tfidy.
Pro vlakové nadrazi se centralni body tfi parkovist P+R nachazi ve vzdalenosti cca 75-300 m.
Tato parkovisté nejsou oddélena Zadnou bariérou.

Autobusové néadrazi plsobi predimenzované (viz obrazek 2.30). Vsoucasné dobé se
uvazuje o jeho prestavbé. Jednou z moznosti je prestavba severni casti autobusového
nadrazi na parkovisté pro 62 osobnich automobill. V jiné varianté se uvazuje o zmenseni
autobusového nadrazi na cca jednu tretinu stavajici velikosti, kdy by autobusidm slouzila
zépadni cast nadrazi a zbyvajici cca dvé tretiny by byly vyuzity pro parkovéani osobnich
automobild nebo pro vystavbu gardzového domu ¢i podzemnich garazi.

Nabizi se i moznost presunu autobusového nadrazi k vlakovému nédrazi, ¢imz by vznikl
multimodalni prestupni uzel. Jednou z variant je jeho umisténi jihovychodné od vypravni
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budovy misto stavajiciho parkovisté CD Jih (pro VHD), druh& varianta uvazuje umisténi
autobusového terminalu po severozépadni strané vypravni budovy v misté parkovisté CD
Sever (pouze MHD). V blizkosti vlakové stanice se téz uvazuje o vystavbé ¢i rozsireni
stavajicich podchodl mezi ulici Na Stavidle a Revolu¢ni a o rekonstrukci prednéadrazniho
prostoru.

Obrazek 2.30: Autobusové nadrazi.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

2.6.4 Silni¢ni doprava

Pfredmétnou oblast protind silnice 1/55, pfi jiznim okraji ji lemuje [11/5013. Zbyvajici
komunikacni sit v oblasti predstavuji mistni komunikace. Ve vymezené oblasti je doprava
organizovana systémem jednosmérnych komunikaci, které jsou véetné sméru vyznaceny na
obrazku nize (viz obrdzek 2.31). Jejich usporddani se jevi jako dostatecné. Kromé
jednosmérnych komunikaci je provoz silni¢ni dopravy usmérnovan déle zakazy vjezdu,
zénami s dopravnim omezenim (pésizéna) a jinym znacenim. V feSené oblasti, resp. pfi jejim
okraji, se nachazi Sest svételné fizenych kfizovatek a jedna okruzni kfizovatka. Zbyvajici
krizovatky jsou Urovnové, obvykle prisecné nebo stykové.
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Legenda:
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Obrazek 2.31: Jednosmérné komunikace.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Nejvyssi intenzity dopravy byly naméreny nedaleko centra mésta, a to na silnici 1/55 na
mosté pres reku Morava propojujici Staré Mésto a Uherské Hradisté, ve vymezeném Gzemf
na ulici Velehradska trida (az 21 943 voz/den). Na této komunikaci byla zjisténa i intenzita
tranzitni dopravy, kterd ¢inni 4 281 voz/den, coz odpovida zhruba 19,5 % celkové intenzity
dopravy na této komunikaci. Obecné je nejvytizenéjsi komunikaci pratah silnice 1/55 a také
silnice 11/497 (ulice Sokolovskd). Prekvapivé vysokych intenzit je vSak dosahovéno také
v centru mésta (viz obrazek 2.32).
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Obrazek 2.32: Roé¢ni primér dennich intenzit dopravy - vSechna vozidla.
Zdroj: Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti.
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Jak jiz bylo zminéno silnice I/55 vytvari tzv. bariérovy efekt. Vysoké intenzity vozidel v centru
obecné snizuji pocit bezpedi pro nemotorovou dopravu. Tato skutecnost neni pfijemna ani
pro chodce ani pro cyklisty v rdmci centra mésta. llustracni obréazek 2.33 zobrazujici provoz
na Velehradské tfidé je nize.

|

Obrazek 2.33: KfiZzovatka Velehradska tfida x Sokolovska.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

Nékladni doprava zatézuje v Uherském Hradisti nejvice jiz zminénou silnici I/55 a to az 8%
podilem. V pfipadé Velehradské tfidy dosahuji intenzity nakladni dopravy
az cca 1800 voz/den (viz obrdzek 2.34). Nékladni doprava casto predstavuje dopravu
tranzitni - tedy dopravu, kterd méstem pouze projizdi a nema zde zadny zdroj ani cil.

Ve srovnani s mésty Trebi¢ a Uhersky Brod je v Uherském Hradisti podil ndkladni dopravy
pomérné nizky. Na silnici 1/23, kterd tvori pritah mésta Trebice, dosahuje podil nakladni
dopravy az 23 %. Na silnici I/50, kterd se nachaziv Uherském Brodé, dosahuje podil nakladni
dopravy dokonce az 26 %. Tyto hodnoty byly zjistény na zdkladé komunikace se zpracovateli
dokumentd vénujicich se témto méstam.
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Obrazek 2.34: Ro¢ni prumer dennlch |nten2|t dopravy nakladni doprava.
Zdroj: Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti.

2.6.5 Doprava v klidu
2.6.5.1 Prostorova a kapacitni organizace dopravy v klidu

Ve mésté je regulace dopravy v klidu (parkovani) resena kromé svislého a vodorovného
dopravniho znaceni vymezujiciho mista, kde se mize nebo nemlze stat, také cenovou
politikou placenych parkovist. Placenad parkovisté se vztahuji vyhradné na oblast centra
a blizkého okoli. Parkovaci plochy v Uherském Hradisti Ize rozdélit na tolerované parkovani
(bez vyznaceni mista pro parkovéni, parkovani vsouladu s § 25-27 zakona 361/2000),
legalni parkovani (vyznaceni svislym nebo vodorovnym dopravnim znacenim) a nelegalni
parkovani (proti zdkazu stani/zastaveni, parkovéani na chodniku ¢i pozemku mésta - zeleni,
pred vjezdem aj.). Vramci legalniho parkovani se jedna o volné parkovani a o placené
parkovani.

Parkovani se déli dle CSN 736110[11] na zékladni druhy:

Kratkodobé zastaveni (vykladka a naklddka zbozi a osob);
Kratkodobé stani (do dvou hodin, napfriklad nakup aj.);
Dlouhodobé stani (nad 2 hodiny, napriklad do zaméstnani);

P~

Odstaveni vozidla (delsi doba v radech dni a vice - po dobu, kdy se vozidlo
nepouziva).

Podle CSN 73 6056 [12] se déle parkovaci stani déli:

a) Dle kategorie vozidel - osobni vozidla; lehkéd nakladni vozidla (dodavky); nakladni
vozidla; autobusy; motocykly a jizdni kola.

b) Dle skupin uzivateld urcena pro - rezidenty a abonenty; zakazniky, zaméstnance,
hosty; zasobovani, dopravni obsluhu; osoby téZce pohybové postizené a osoby
doprovazejici dité v kocarku.
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c) Dle vztahu k pozemni komunikaci - na parkovacich pruzich podél jizdniho pésu
(podélné stani); na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé
sténi); na stfednim délicim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace; na
samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim parkovacich
stani; v jednotlivé, radové nebo hromadné garazi.

Déle je mozné délit parkovani dle Gcelu a potreb uzivatell - pro zjednoduseni mozné
rozdélit do Ctyf kategorii:

1. Zasobovani,

2. Dojizdéni za praci - pres den,

3. Dlouhodobé zastaveni vozidla (rezident) u mista bydlisté - pres noc,
4, Dlouhodobé odstaveni vozidla - nékolik dni.

Konkrétnéjsi popis dopravniho chovani v oblasti dopravy v klidu je feSen v kapitole 3
+Analyza aktuéIniho stavu dopravy v klidu ve vymezené oblasti”.

Obrazek 2.35 nize ukazuje rozmisténi parkovacich ploch dle pasportu parkovani [17]
poskytnutym méstem. V oblastech s nizkou zdstavbou je parkovacich stani obecné mensi
pocet kvili niz§i poptdvce po parkovani ve vztahu k rozloze - mensi hustota zalidnéni -
vétsinou tedy stadi parkovani podél vozovky iv mistech, kterd nejsou stanovena jako
parkovisté nebo vyuZiti vlastnich pozemki (pfipadné garézi). Tento jev Ize pozorovat napfr.
v severovychodni a jizni casti mésta, kde je prevainé nizkd zastavba. Vy$si mnozstvi
parkovacich stani se vyskytuje v centru mésta, u Zelezni¢ni stanice, v oblastech sidlistni
zastavby (napf. sidlisté Mojmir, Stard Tenice) a v blizkosti vysoké skoly. Dalsi vétsi parkovisté
se nachazi napf. u supermarketd nebo u nemocnice.
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Legenda:

Parkovi$té dle pasportu
[ Hranice mésta Uherské Hradisté

Obrazek 2.35: Parkovaci plochy v ramci mésta Uherské Hradisté (pasport parkovani).
Zdroj: OpenStreetMap, Pasport parkovani, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

V centru mésta &i vjeho blizkosti se nachazi méstsky drad, finanéni Grad, Urad préce,
katastralni Urad, posta, informacni centrum, policie, knihovna, ddm kultury, divadlo, skoly,
synagoga, kostely, restaurace, kavarny, penziony, potraviny a dalsi obchody. Z dopravniho
hlediska, jak jiz bylo zminéno, se zde nachézi autobusové i Zelezni¢ni nadrazi. Z obytné
zastavby se zde nalézaji fadové domy a bytové domy do vysky ctyr pater. Pri zapadnim okraji
centra i rodinné domy spolecné se sidlistni zastavbou. Jizné od Zelezni¢ni trati lezi prevainé
obytnéa zastavba v podobé zejména radové a bytové zastavby (Sidlisté Mojmir).

Z obrézku (obrazek 2.36) je zfejmé, Ze se v fesené Casti Sidlisté Mojmir nenachazi mnoho
parkovacich ploch. V tésné blizkosti severné podél zelezni¢ni trati se ale nachazi znacné
mnozstvi soukromych gardzi. Oproti tomu velké mnozstvi parkovacich stani lezi v sidlisti
Stard Tenice, u zelezniéni trati na severni strané a v uzsim centru mésta.

Dle pasportu parkovacich stani se v Uherském Hradisti nachazi celkem 4 810 parkovacich
stani, ztoho 179 pro invalidy. Nejkapacitnéjsi parkovisté v centru je Parkovisté CD Jih (207
verejnych stani + 3 stani pro invalidy), dal$i velké parkovaci plochy jsou parkovisté CD Sever,
OD Centrum (Billa) a Na Stavidle. V rdmci resené oblasti se dle pasportu nachazi 1 682
parkovaci stani, pricemz v severni ¢asti Sidlisté Mojmir se nachézi 76 parkovacich stani,
v uzsim centru Uherského Hradisté se nachézi celkem 1 606 stani. Tuto oblast Ize dale
rozdélit ulici Dlouhou a Jana Blahoslava na ZSJ Uherské Hradisté - stfred (1 337 stani)
a Starou Tenici (269 stani). Aktualni pocty stani se mohou lisit - hodnoty byly prevzaty
z pasportu parkovani poskytnutého méstem.
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Legenda:

[ vymezené tzemi
Parkoviste dle pasportu

Obrazek 2.36: Parkovaci stani v ramci centra mésta Uherské Hradisté.
Zdroj: OpenStreetMap, Pasport parkovani, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Parkovani mimo zpoplatnéné oblasti ve mésté je reseno zplsobem volného parkovéni na
parkovacich stanich (parkovaci pasy/pruhy) misty bez pfimého oznaceni pomoci
prislusného SDZ s libovolnym typem parkovani - vodorovné, sikmé, kolmé, nebo jejich
kombinace. PFinarlstu poctu zaparkovanych automobill v obytnych oblastech muze
dochézet kzahlcovani obytnych oblasti vozidly. Tento stav byvéd pro obyvatele
znepokojujici.

2.6.5.2 Technologicka a tarifni organizace dopravy v klidu

Z technologického hlediska mésto disponuje parkovacimi automaty a zavorovymi systémy.
Parkovaci automaty se nachéazi v centru mésta ve zminénych zénéach a je mozné platit pouze
mincemi. Déle je zde moznost parkovné zaplatit pomoci SMS nebo aplikace SEJF. Zavorové
systémy se nachazi na parkovistich CD Jih, CD Sever, OD Centrum (Billa) a Na Stavidle. Na
téchto parkovistich Ize pouzivat aplikaci SEJF i hotovost.

Placené parkovaci plochy v centru se déli celkem do ¢tyf parkovacich zén, pricemz v feSené
oblasti se nachéazi tfi z nich - zéna | (Cervenad), zéna Il (modra), zéna lll (zelend). Tato kapitola
se dale vénuje pravé témto trem zénam.

Rozsah parkovacich zén je uveden na obréazku nize (viz obrazek 2.37). Zéna | se nachéazi
v nejuzsim centru mésta. Zahrnuje nameésti Maridnské, Masarykovo, Palacké a Zelny trh a
déle ulice Frantiskdnskou, Otakarovu, Hradebni a Nadrazni. Zéna Il obsahuje zbyvajici ulice
ohranicené silnici 1/55. Jednad se o Dvordkovu, Kollarovu, Na Stavidle, Na Spléavku,
L. Janacka, Lipovu a Svatojifské nabrezi. Do zény Ill spada parkovisté Velehradska trida,
parkovisté CD Jih, parkovisté Stojanova, parkovisté Na Stavidle, parkovisté CD Sever a
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(mimo rfesenou oblast lezici) parkovisté ndmésti Miru. V zénéach Ize stat po casové omezenou
dobu, nejvyse ale 24 h [18].

PARKOVACIZONA I. [ PEST ZONA
b § A —
. ]

Zdroj: Pravidla pro vydavani parkovacich karet v Uherském Hradisti.

K témto zéndm se vazi rezidencni parkovaci karty, pecovatelské parkovaci karty, abonentni
parkovaci karty a parkovaci karty pro zavorové systémy ve lll. parkovaci zéné. Vydej
parkovacich karet zajistuje méstsky urad Uherského Hradisté, odbor spravy majetku mésta.
Karty je mozné ziskat pouze za splnéni specifickych podminek, které se lisi dle typu karty.
Karty se déli na prenosné a neprenosné. Pfenosné mohou byt karty pro pecovatelskou
sluzbu a abonentni karty v zavislosti na tom, zda jsou vystaveny na konkrétni RZ, nebo zda
se jednd o vozidlo spolecnosti ¢i organizace zajistujici sluzby se sidlem nebo provozovnu
v dané zéné. V daném pripadé lze RZ nahradit ndzvem spolecnosti a karta je poté prenosna.
Zakoupenim parkovaci karty nevznikéd narok na vyhrazeni ¢i rezervovani parkovaciho mista.

V pfipadé osob, které nejsou fyzickymi osobami vlastnici trvalé misto pobytu
ve zpoplatnéné oblasti, Ize zakoupit parkovaci karty ctvrtletni a ro¢ni. Ro¢ni parkovaci karta
pro zpoplatnénd parkovisté vzoénach I, Il a lll je 18000 K¢ (Ctvrtletni 4 500 K¢),
pro zpoplatnéna parkovisté v zéné Il a lll 12 000 K¢ (¢tvrtletni 3 000 K&) a pro zpoplatnéna
parkovisté pouze vzéné Il 5000 Ke (Ctvrtletni 1250 K¢). V zénach 1l a 1l se nachazi
zpoplatnéna parkovisté, na kterd si lze predplatit parkovani. Pro jedno konkrétni
zpoplatnéné parkovisté v zéné Il je cena rocniho predplatného 9 000 K¢ (Stvrtletni 2 250 K¢),
vzéné Il 5000 K¢ (Ctvrtletni 1250 KE). Sazba za predplatnou plastovou  kartu
s magnetickym pruhem cini 100 K¢.
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Sazba za sténi silniéniho vozidla fyzické osoby, jez maji misto trvalého pobytu ve
zpoplatnéné oblasti, je nizsi a pouze rocni. Pro zpoplatnéna parkovisté v zénach I, Il, a lll se
jednd o 3000 K¢ a vzénach Il a lll o 1500 K&. Za jedno konkrétni zpoplatnéné parkovisté
v blizkosti mista trvalého pobytu v zéné | je sazba 600 K&, v zéné 11400 K¢ a v zéné 111 100 Ké.

Ceny parkovacich karet v Uherském Hradisti jsou témér srovnatelné s hlavnim méstem
Prahou. V Praze je napr. cena rocni parkovaci karty pro rezidenta ¢i osobu se sidlem firmy
v dané oblasti 1 200 K¢ (rocni). Zakladni cena, ktera je zavisld na pasmu, dosahuje ¢astek
36 000 K¢, 30 000 K¢ a 24 000 K¢ za rok.

Zpoplatnéna parkovisté jsou vybavena parkovacimi automaty (viz ilustracni obrazek 2.38 a
obréazek 2.39). Jejich provozni doba je od pondéli do patku 6:00 - 18:00 a v sobotu 6:00 -
12:00. Cena za prvni hodinu parkovani ¢ini ve vSech tfech zénach 10 K¢, kazda dalsi hodina
stoji v zéné | 40 K&, v zéné 11 20 K¢ a v zéné 1l 10 KE. V zéné | je dale mozné ve zvyhodnéné
sazbé parkovat po dobu 30 minut za 1 K&. Pro zénu | a Il neni na rozdil od zény Ill stanovena
maximalni denni sazba. Ta v zéné |l ¢ini 20 Ké/den [19].

wE WE  E

m'_‘,;u
e

= b

Obrazek 2.38: Parkovaci automat na Masarykové namésti.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.
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Obrazek 2.39: Parkovaci automat (pokladna) u supermarketu Albert.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

Dal$im moznym zplsobem placeni je Uhrada parkovného pres SMS a mobilni aplikaci SEJF.
Parkovanilze pomoci SMS prodlouzit pred vyprsenim uhrazeného parkovného. K cené SMS
parkovného je pfipocitdvana cena za zaslani SMS dle tarifu operatora uzivatele. Odpovéd
na SMS je nezbytné si ponechat pro pfipad kontroly, danovy doklad si lze vytisknout na
internetovych strankach. Sluzbu lze vyuZivat pouze v pfipadé, pokud ma uZivatel aktivni
Premium SMS. Placeni pomoci SMS nelze vyuzivat na parkovistich se zdvorovym systémem
(CD Jih, CD Sever, OD Centrum - Billa a Na Stavidle). Na téchto parkovistich |ze pouzivat
aplikaci SEJF [20].

Minimalni platba v prvni zpoplatnéné zéné pomoci SMS i aplikace SEJF je 15 K¢ (doba
parkovani 68 min) a maximalni mozna platba je 130 K¢ (doba parkovani 240 minut), pficemz
cena se zvySuje po pétikorunach vintervalech 7-8 minut. Minimalni platba v druhé
zpoplatnéné zéné pomoci SMSi aplikace SEJF je 15 K& (doba parkovani 75 min) a maximalni
mozna platba je 70 K& (doba parkovani 240 minut), kdy cena opét roste po pétikorunach
v intervalu 15 minut. Minimalni platba ve treti zpoplatnéné zéné pomoci SMS i aplikace SEJF
je 15 K¢ (doba parkovani 90 min) a maximalni mozna platba je 20 K¢ (doba parkovani 120-
720 minut), kdy cena vzroste o pét korun pfi parkovani delsim nez 90 minut [20].

Ceny za parkovani pfi platbé pomoci parkovacich automatt, SMS a aplikace SEJF se nelisi.

Bez poplatku |ze parkovat na parkovisti OD centrum (tyka se zakaznikd prodejny Billa) prvni
hodinu parkovani. Na vSech zpoplatnénych parkovistich mohou bezplatné parkovat vozidla
s oznacenim O1 a elektromobily [19].

V pfipadé rddného neprokézani parkovaci doby parkovacim listkem nebo kartou ¢ini sazba
500 K¢ ve vSech trech zénach [19].
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2.6.6 Zasobovaci logistika

Kapitola zadsobovaci logistika Uzce souvisi svyznamnymi zdroji a zejména cili cest.
Pravidelné zdsobovanije potfebné predevsim pro budovy poskytujici obchodni a stravovaci
sluzby (zobrazuje je obrazek 2.40). Oboji je potfeba zadsobovat pravidelné a je tedy dllezité,
aby zasobovaci vozidla méla kde docasné zastavovat. Déle pak je neopomenutelné
zasobovani pridmyslovych podnikd. V ramci resené oblasti centra mésta se primyslové
oblasti nachéazi u reky Morava v severozdpadni casti Staré Tenice a déle u silnice 1/55
u mostu pres reku.

Legenda:

Budovy ob&anské vybavenosti
o stravovaci zafizeni
@ obchod

Obrazek 2.40: Budovy s prevazujici obchodni nebo stravovaci funkci.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Podle CSN 73 6110 [11] a CSN 73 6056 [12] se zpravidla u ndkupnich center vétsich nez
200 m? zédsobovanych velkymi nékladnimi vozidly zfizuji zdsobovaci dvory, které jsou
dimenzovany tak, aby ani v dobé zasobovacich $picek nestéla zésobovaci ndkladni vozidla
mimo zasobovaci dvir na verejnych komunikacich nebo Gcelovych komunikaci centra.

Dle CSN 73 6056 [12] se plocha uréend pro zasobovani oznacuje dopravni znac¢kou pouze
v odlvodnénych pfipadech. Parkovaci stani pro zasobovéni nesmi zasahovat do
rozhledovych poli kfizovatek, sjezd(i a prechodU ¢i mist pro prechazeni.

Ve stisnénych podminkéach (napf.: centra sidelnich Utvard) je mozné zastaveni vozidla pfi
zasobovani[12]:
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e Vjizdnim pruhu
o Jizdni pruh je pro Ucely zdsobovani mozné vyuzit na mistnich komunikacich
funkéni skupiny C, pokud je intenzita dopravy velmi nizkd, pricemz po
zastaveni vozidla vedle néj musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky
minimalné 3 m.
e Svyuzitim k tomu pfizpisobeného chodniku
o Vedle stojiciho zdsobovaciho vozidla musi zlstat na chodniku volna sitka
minimalné 1 m + bezpecnostni odstup dle CSN 73 6110.
o Za predpokladu, ze zlstane volny alespon jeden jizdni pruh o Sifce nejméné
3 m prokazdy smér jizdy lze kzasobovani vyuzit ktomu prizptisobeny
chodnik na mistnich komunikacich funkéni skupiny B.
o Za predpokladu, Ze zlstane volny alespon jeden jizdni pruh o Sifce nejméné
3 m lze kzadsobovani vyuzit ktomu pfizplsobeny chodnik na mistnich
komunikacich funkéni skupiny C. V oddvodnénych pripadech, pri velmi malé
intenzité dopravy, i na mistnich komunikacich funkéni skupiny B.
o Caste¢né v parkovacim zalivu
o Pro zasobovani castecné vjizdnim pruhu plati stejnd pravidla jako pro
zasobovani s vyuzitim k tomu pfizpdsobeného chodniku.
e V parkovacim zalivu
o Parkovaci zdliv pro zdsobovani se vyuzivd na komunikacich svysokou
intenzitou dopravy, neni-li mozné navrhnout stani pro zasobovani na
samostatné plose. Délka zélivu by méla umoznit vjeti i vyjeti vozidla
zasobovani jizdou vpred.

Na fotografiich nize jsou pfiklady vozidel zadsobovéani stojicich v jizdnich pruzich ve mésté
Uherské Hradisté, ktera byla natocena béhem dopravnich prizkum (viz obrazek 2.41).

Obrazek 2.41: Stojici vozidla zasobovani - ulice Svatovaclavska a Na Splavku.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

V fesené oblasti Uherského Hradisté disponuje zdsobovacim dvorem supermarket Albert i

Billa. Kazdy z jmenovanych primyslovych aredlt disponuje téz vlastnim dvorem vyuzitelnym
pro ucely zasobovani.
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Nejvyssi koncentrace obchodl a moznosti stravovani je na Maridnském namésti a v ulici
Prostredni spojujici Marianské a Masarykovo namésti.

V casti Masarykova ndmeésti, v casti Maridnského ndmésti, v ulicich Prostfedni, Jindficha
Pruchy, Josefa Stancla, Havlickova, ¢asti Frantiskanské, Protzkarovy a U Reduty neni povolen
vjezd motorovym vozidlim (pé&si zéna, zékazy vjezdu). Déle je zakézén vjezd do ulic Sromova
a Mlynska. Do pési zény je povolen vjezd zdsobovani mezi 17:00 az 10:00 hod. Ve mésté ale
neni v soucasné dobé jasny systém, ktery by umoznoval prokazani, ze pési zénou skutecné
projizdi pouze vozidla zdsobovani. Existuje riziko nerespektovani povoleni vjezdu pouze
vozidlim zdsobovani.

v v

Pésizénav centru Uherského Hradisté, kde jsou vozidla zasobovani omezena pouze ¢asove,
je vyznacena modfe na obréazku nize (viz obrazek 2.42). Zluté jsou zvyraznény komunikace
s jednosmérnym provozem, které ovliviiuji moznost pohybu a sméru pfijezdu vozidel
zasobovani k mistdm urceni. Oranzové plochy predstavuji parkovaci stani, kde v pfipadé, ze
jsou volna, mohou zastavovat dodéavky bez problému uz nyni.

Legenda:

Jednosmérné komunikace
— Obousmérné komunikace
= PES ZONY
= Schody
[_] Parkovaci plochy

Obrazek 2.42: Omezeni zasobovaci logistiky.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Na zakladé mistniho Setfeni a konzultace s méstem lze za nejproblematictéjsi komunikace
z hlediska zdsobovani povazovat napr. ulice Hradebni, Frantiskdnskd, Obchodni, Vodni,
Postovni, Havlickova a Rdzova. V ulici RlZova a Havlickova je problém se zdsobovanim z
ddvodu pritomnosti obchodniho domu a pekafrstvi, ke kterému v rannich hodinach prijizdi
dodavky, které odtud rozvazeji zbozi dal.
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Obecné byla stanovena nasledujici kritéria pro vybér problematickych ulic z hlediska
zasobovani:

1. V ulici se nachazi vy$si mnozstvi obchodu ¢&i stravovacich zafizent,
2. Usporadani uli¢niho prostoru - vozidla zdsobovani omezuji provoz na komunikaci,
3. Vulici neni pési zéna nebo zékaz vjezdu motorovych vozidel s vyjimkou zadsobovani.

Ulice, které splnuji jmenovana kritéria jsou vyznaceny cervené na obrazku nize (obrazek
2.43). Ulice Nadrazni nebyla zahrnuta, protoze se u ni predpoklddd mozné zavedeni pési
zony.

Legenda:

= Problematické komunikace r a
—— P& z6ny ;
=P Jednosmérné komunikace \\
[ parkovaci plochy

» Stravovaci zafizeni / obchod

Vs

Dvorékova . |

0 100  200m

i~ etiao=—

Obrazek 2.43: Problematické komunikace z hlediska logistiky zasobovani.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Interval pro zdsobovani v pési zoné je relativné rozsahly ve srovnani s jinymi pésimi zénami
ve méstech o podobném poctu obyvatel (viz tabulka 2.5).

Tabulka 2.5: Srovnani ¢asti zasobovani v pésich zénach ve méstech [13] [5].

Mésto s pési zénou Zasobovani vjezd povolen Pocet obyvatel

Sokolov 8:00-11:00 - 22 924
Litoméfice 6:00-10:00 17:00 - 24:00 23 623
Novy Jigin 16:30 - 12:00 23 151
Chrudim bez casového omezeni 23140
Krnov bez ¢asového omezeni 23130
Uherské Hradisté 17:00 - 10:00 25001
KroméFiz 4:00-10:00 17:00 - 22:00 28 360
Pisek 6:00-10:00 18:00 - 22:00 30379
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Cheb 5:00-10:00  17:00-19:00 31920

Znojmo 5:00 - 9:00 18:00 - 22:00 33775
Jak bylo popséno v predchozich odstavcich, na vefejnych komunikacich byva prostor
uréeny pro zasobovani vyznacovédn jen v odlvodnénych pfipadech. Zaroven Ize na
obsluznych komunikacich zasobovat ¢astecné z uzpisobenych chodnikd &i parkovacich
zalivQ, pricemz pri nizké intenzité silnic¢ni dopravy i pfimo z jizdnich pruhl. S ohledem na
tuto skutecnost a délku intervalu v pési zéné uréeného pro zdsobovani oblasti Ize soudit, ze
logistika zadsobovani v centru mésta Uherské Hradisté neni vyrazné organizovana.

2.6.7 Shrnuti

Z pruzkumu mobility vyplyva, Ze automobil je vyuzivan ve 47 % cest, pésky 30 % cest, MHD
13 % cest, kolo 6 % cest, jiné 2 % cest, kombinace 1 % cest a vlak 1 % cest. Individualni
automobilova doprava mé tedy v Uherském Hradisti, resp. celém soumésti, témér poloviéni

podil na celkové délbé prepravni prace.

Nejvyssi intenzity cyklistické dopravy Ize pozorovat (mimo hlavni tahy Velehradské tridy, Tr.
Marséala Malinovského a Sokolovské), na komunikacich sméfujicich do centra a na vlakové
nadrazi. Nejvyssi vytizeni z hlediska pési dopravy byla zaznamenéna na krizovatce ulic
Hradebni, Palackého ndmésti a Havlickova. Zde intenzita pésich dosahovala 14 742 chodcu
za sledované obdobi (¢as od 5:00 do 21:00 v rdmci jednoho dne). Pési doprava byla nejvice
pozorovana ve stredu sledované oblasti a pfi okrajich byla méné castad. Divodem pro vyssi
vyskyt chodcl v pési zéné je i skutecnost, Ze mnoho lidi do centra nechodi, ale jezdi. Aktivni
mobilita se v centru potykd s bariérovym efektem zplsobenym pratahem silnice 1/55,
Zelezni¢ni trati a fekou Moravou. Pozitivni skute¢nosti je, ze vétSina ulic v ramci centra
disponuje chodnikem ¢i stezkou pro chodce a cyklisty nebo pési zénou, pripadné byva do
ulic zakdzan vjezd mimo vozidel zdsobovani, coz mé kladny vliv na aktivni mobilitu.
Problematickou se ale jevi ulice Nadrazni, kterd slouzi jako hlavni spojeni mezi vlakovou
stanici a Masarykovym naméstim. Ulici se nyni pohybuje 2 376 voz/den (z toho 217 voz/den
cyklist). Na krizovatce ul. Nadrazni s ul. Na Stavidle bylo celkem béhem prizkumu od 5:00
do 21:00 nascitano 4 818 chodcl. S ohledem na vysokou vytizenost pési dopravou by bylo
vhodné situaci resit. Déle se ve mésté nachazi misty nespravné provedené prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

Mésto nedisponuje multimodalnim prestupnim uzlem, coz vrdmci vefejné hromadné
dopravy komplikuje prestup mezi autobusovym a vlakovym nadrazim, které od sebe lezi
680 m vzdusnou carou (766 m pésky). Parkovisté typu P+R se od Zelezni¢ni stanice nachazeji
v rozumné vzdalenosti 75-300 m. Od autobusového néadrazi je parkovisté P+R oddéleno
silnici I/55, coz mdze snizovat ochotu fidicd jej vyuzivat.

Nejvyssich intenzit silniéni dopravy je dosahovédno na Velehradské tridé (témér
22 tisic voz/den). Podil tranzitni dopravy zde ¢&ini cca 19,5 % a podil nakladni dopravy
cca 8 %, coz je pomérné nizka hodnota ve srovnani's jinymi mésty.

Z pohledu prostorové a kapacitni organizace dopravy v klidu Ize konstatovat, Zze ve
vymezené oblasti misty chybi vyznaceni parkovacich stani. Nejvice se tento nedostatek
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projevuje na sidlisti Mojmir, kde |ze ocekdvat enormni nedostatek kapacity parkovacich
sténi, coz je do zna¢né miry zpUsobeno jejich nevyznacenim. Zaroven se u sidlisté Mojmir
nenachazi hromadné odstavné parkovisté. Z hlediska technologické organizace dopravy
v klidu je mozné v centru platit skrze parkovaci automaty, SMS, aplikaci SEJF a parkovaci
karty. Jednd se o Sirokou nabidku moznosti uhrazeni ceny za parkovéni. Vyuzivani
modernich aplikaci nejen pro uhrazeni parkovného mé potencial do budoucna. Mésto je na
dobré cesté. Z pohledu tarifni organizace dopravy v klidu, resp. cenové politiky, Ize
konstatovat, Ze za dlouhodobé parkovani Ize platit s vyuzitim parkovacich karet, jejichz ceny
jsou relativné srovnatelné scenami parkovacich karet vPraze. Ceny za kratkodobé
parkovani jsou také relativné nizké, zejména pak v zéné lll, kde celodenni parkovani stoji
pouze 20 K¢. Cenik parkovani pri platbé formou SMS ¢&i aplikace SEJF pusobi v pripadé
zény |, tedy v nejuzsim centru mésta, pomérné neprehledné s minimalni dobou parkovani
68 minut a narlstem ceny po 7-8 minutach. Pri platbé pres parkovaci automaty nevézané na
RZ existuje riziko zneuzivani nizké sazby za prvni hodinu - fidi¢i se mohou opakované vracet
k automatu a parkovani prodlouzit, aby se vyhnuli vys$si sazbé.

Délka intervalu povoleni vozidel zdsobovani v pési zéné je pomérné rozsahla a diky absenci
jasné stanoveného zpusobu rozliseni vozidel zasobovani od ostatnich vozidel existuje riziko
zneuzivani vjezdu do pési zény. Ve mésté se nachazi komunikace, kde vozidla zasobovani

omezuji provoz. Logistika zasobovani v centru mésta Uherské Hradisté neni vyrazné
organizovana.
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3 Analyza aktualniho stavu dopravy v klidu ve vymezené
oblasti

V rémci analyzy stavajiciho stavu dopravy v klidu v Uherském Hradisti se uskutecnily dva
dopravni prizkumy - jeden pochlzkou se zadpisem RZ a druhy prijezdem inspekéniho
vozidla osazenym kamerami. Déle byla vyhodnocena obsazenost na c¢tyfech parkovistich
osazenych zavorami. Data z téchto parkovist poskytlo mésto. Jednotlivé prazkumy, zpdsoby
analyzy dat a vyhodnoceni jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.

3.1 Prizkum dopravy v klidu se zapisem RZ

Prizkum dopravy v klidu za Gcelem zjisténi stavajici redlné obsazenosti parkovacich mist a
obratu vozidel byl proveden v Gtery 01.02.2022 v ¢asech 5:00, 10:00, 15:00 a 20:00. Pro
prazkum bylo vybrano nékolik dopravné zatizenych ulic v ZSJ Uherské Hradisté - stied a v
ZSJ Sidlisté Mojmir v blizkosti Zeleznic¢ni trati, které reprezentuji dané oblasti. Konkrétné jsou
uvedeny v tabulce nize (viz tabulka 3.1). Ve sledovanych oblastech byly pocty parkovacich
mist lokalit v centru prevzaty z pasportu a v severni casti sidlisté Mojmir odhadnuty
z Mapy.cz. Jedna se tedy o vyznacena parkovaci stani.

Tabulka 3.1: Seznam zkoumanych oblasti a odhadovana kapacita.

1D Oblast | Vybrand ulce

Masarykovo ndmésti

Zelny trh 64
A Cent 235
entrim Maridanské nameésti 39
Frantiskanska ulice 53
Prokopa Holého 0
Jana Zizky 44
Sidlisté
| .|s,e Husova 0 44
Mojmir

Revoluéni (Usek Jana

. . 0
Zizky - Jana Zizky)

Cilem prizkumu bylo zjisténi obsazenosti a obratkovosti parkovacich stani
v reprezentativnich oblastech.

3.1.1 Metodika
3.1.1.1 Postup

Prizkum byl proveden vyskolenymi pracovniky v ¢asovych profilech 05:00, 10:00, 15:00
a 20:00 hodin. V kazdy ze stanovenych cCasl prochézel vyskoleny pracovnik vybrané ulice
a zapisoval posledni ctyfi Cisla registracnich znacek automobill. Nasbirand data
z jednotlivych ¢asl byla poté porovnana, zanalyzovéna a vyhodnocena. Jednéa se o bézny
postup provadéni prizkumu dopravy v klidu.
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3.1.1.2 Kategorie uzivatell

Vybrané casy byly uréeny za Ucelem zjisténi, kolik vozidel v oblasti patfi rezidentlim (z toho
kolik vozidel je odstaveno dlouhodobé), kolik jich do oblasti jezdi za Ucelem préce a kolik
jako zasobovéani nebo navstéva. Jednotlivé skupiny parkujicich automobill, dle Gcelu
pritomnosti vozidla, byly rozdéleny podle nasledujici tabulky (viz tabulka 3.2).

Odstavena vozidla byla pfitomna v oblasti ve vSech casech méreni. Aktivné vyuzivané
automobily rezidentl byly pfitomny rano a zaroven i vecer, ale pres den nikoliv, nebo po
cely den s vyjimkou dopoledne nebo odpoledne. Za Gcelem prace byla v oblasti parkovéna
vozidla pres dopoledne a odpoledne, ale rdno a vecer pfitomna nebyla. Zadsobovani bylo
v oblasti pfitomno pouze v jeden zkoumany cas a po zbytek dne ne - obdobna podminka
byla stanovena i pro navstévy. Zbyvajici vozidla, nespliujici podminky vyse vtabulce,
spadaji do kategorie Ostatni.

Tabulka 3.2: Rozdéleni vozidel.
Vozidlo pfitomno v case:

R
Rezidentské parkovani

, . e NE ANO NE NE
Zasobovani / navstéva
*odstavena vozidla mohou patfit i rezidentum, pro ucely prizkumu tvori samostatnou
kategorii

3.1.2 Data

Prizkumem byla zjisténa obsazenost parkovacich mist v jednotlivych oblastech. Kapacita
parkovacich stani v severni casti sidlisté Mojmir a v centru obsahuje pouze vyznacena
parkovaci stani. Primérna relativni obsazenost byla vramci jednotlivych lokalit v uzsim
centru 70 % a vseverni casti sidlisté Mojmir 423 %. Blize jsou oblasti popsany
v samostatnych podkapitolach a v tabulkdch nize (viz tabulka 3.3 a tabulka 3.4).

Tabulka 3.3: Obsazenost.
Obsazenost

2 oble=t | (odhad) [ 5:00] 70:00] 15:00 [ 2000 | 5:00 | 10:00 | 15:00 | 20:00 |

Centrum 235 70 250 221 17 30% 106% 94% 50%
Sidlisté Mojmir 44 182 171 173 218 414% 389% 393% 495%
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Tabulka 3.4: Obsazenost v centru (detail).
Obsazenost v centru (detail)
(0dhad) | 5:00 | 10:00 | 15:00 | 20:00 | 5:00 | 10:00 | 15:00 | 20:00
Masarykovo nam. 79 9 79 74 31 1% 100% 94% 39%
Zelny trh 64 20 59 65 34 31% 92% 102% 53%
Marianské nam. 39 17 46 37 28 44% 118% 95% 72%
Frantidkanska ul. 53 21 52 44 24 40% 98% 83% 45%
*Cervené oznacené hodnoty zobrazuji obsazenost 100 % a vyssi

Nazev oblasti

v predchozi kapitole, délily se do skupin odstavenych vozidel, vozidel rezidentd, vozidel
navstévnikl nebo zdsobovani, vozidel lidi dojizdéjicich do oblasti za praci a ostatnich
vozidel.

Nize v tabulkdch jsou uvedena mnozZstvi vozidel ve viech oblastech délena dle ucelu
viz tabulka 3.5, tabulka 3.6, tabulka 3.7 a tabulka 3.8).

—

Tabulka 3.5: Uéel stani (absolutni hodnoty).
Uéel stani (absolutni hodnoty)

\NEFZVACI S EH B odstav. rezident. prace zas<’>bvo vanl ostatni
/ navstéva
Centrum 12 25 23 461 19
Sidlisté Mojmir 86 53 17 118 44

Tabulka 3.6: Uéel stani v centru (absolutni hodnoty).
Uéel stani v centru (absolutni hodnoty)

\EFZVACTG E T odstav. rezident. prace zasc’>bvo vant ostatni
/ navstéva
Masarykovo nam. 2 2 7 163 2
Zelny trh 3 9 10 117 3
Maridnské nam. 3 6 1 90 4
Frantiskanska ul. 4 8 5 77 8
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Tabulka 3.7: Uéel stani (relativni hodnoty).
Uéel stani (relativni hodnoty)

Nazev oblasti odstav. rezident. prace 2aso Ic:o‘y anl ostatni
/ navstéva

Centrum 2% 5% 4% 85 % 4 %

Sidlisté Mojmir 27 % 17% 5% 37% 14%

Tabulka 3.8: Uéel stani v centru (relativni hodnoty).
Ucel stani v centru (relativni hodnoty)

. . . . zasobovani ,
Nazev oblasti odstav. rezident. prace  ovex ostatni
/ navstéva

1% 1% 4% 93% 1%
2% 6% 7% 82% 2%
3% 6% 1% 87% 4%
4% 8% 5% 75% 8%

Vzhledem krozdilnému prevlddajicimu typu zastavby a ztoho plynouciho odlisného
vyuzivani parkovacich ploch je tato kapitola déle detailnéji rozdélena na vyhodnoceni
dopravy v klidu v centru severné od zZelezni¢ni trati, v severni ¢asti sidlisté Mojmir (jizné od
zelezniéni trati).

3.1.2.1 Centrum

Oblast centra mésta, nevykazuje zndmky nedostatecné kapacity. Pocet odstavenych vozidel
byl 12, coz odpovida 2 % z celkového poctu vozidel v oblasti. Nejvice je oblast vyuzivana za
Ucelem zdsobovani nebo navstévy (85 %, 461 vozidel). Nejvyssi obsazenosti je v centru
dosahovano odpoledne. Podrobnéji viz graf 2. Cervena &ara ve véech grafech predstavuje
vyznacenou kapacitu oblasti.

Ul
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Graf 2: SloZeni zaparkovanych vozidel dle Gcelu a obsazenost v centru.
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Nasledujici grafy (viz graf 3 az graf 6) detailnéji popisuji zkoumané lokace v centru.

Graf 3: SloZeni zaparkovanych vozidel dle ticelu a obsazenost na Masarykové namésti.
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Masarykovo nédmésti je nejvice vyuzivdno pro Ucely zdsobovani/navstévy a dale préce.
Nejvyssi obsazenost vykazuje v dopolednich hodindch (100 %). Naopak nejméné je
vyuzivano rano.
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Graf 4: SloZeni zaparkovanych vozidel dle ticelu a obsazenost na Zelném trhu.
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Zelny trh je nejvice vyuzivan pro Ucely zdsobovani/navstévy. Uzivani Zelného trhu rezidenty
je zhruba stejné jako mistnimi pracovniky. Nejvyssi obsazenost vykazuje v dopolednich a

zejména odpolednich hodinach, kdy dosahuje az 102 %.

Graf 5: SloZeni zaparkovanych vozidel dle G¢elu a obsazenost na Marianském namésti.
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Maridnské nadmésti je obdobné jako Masarykovo nédmeésti nejvice vyuzivano pro ucely
zasobovani/navstévy. Druhou nejpocetnéjsi skupinu tvori rezidenti. Nejvyssi obsazenost
vykazuje v dopolednich hodinach (az 118 %).

56



ANALYZA PARKOVACICH POTREB MESTA UHERSKE HRADISTE

—allae

Graf 6: SloZeni zaparkovanych vozidel dle ticelu a obsazenost ve Frantiskanské ulici.
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| Frantiskdnskéd ulice je nejvice vyuzivdna pro Ucely zdsobovani/navstévy. Nejvyssi
obsazenost vykazuje v dopolednich hodinach (98 %).

3.1.2.2 Sidlisté Mojmir

Oblast severni casti sidlisté Mojmir vykazuje vyrazny nedostatek kapacity. Pocet
odstavenych vozidel byl 86, coz odpovida 27 % z celkového poctu vozidel v oblasti, ktera se
zde vyskytla v prdbéhu dne (318 vozidel). Nejvice je oblast vyuzivdna za uUcelem
zasobovani/navstévy (37 %), odstavovani vozidel a nasledné pro rezidentni parkovani
(17 %). Nejvyssi obsazenosti je v sidlistni zastavbé dosahovano zejména vecer (495 %).

Podrobnéji viz graf 7. Extrémni prekroceni kapacity je zpUsobeno malym mnozstvim

vyznacenych parkovacich stani.

Graf 7: Slozeni zaparkovanych vozidel dle tcelu a obsazenost na sidlisti Mojmir (severni

cast).
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3.1.3 Shrnuti

Na zdkladé analyzy dat z dopravniho prizkumu dopravy v klidu plyne, Ze kapacita ve
zkoumanych oblastech neni dostatecna. Ktristni situaci dochazi vseverni casti sidlisté
Mojmir, kde obsazenost presahovala 400 %. Vysoka nadkapacitni obsazenost v severni ¢asti
sidlisté Mojmir je zplsobena zejména absenci vyznacenych parkovacich stani. Vozidla zde
parkuji nejc¢astéji podélné pri okraji vozovky (at uz legalné ¢i nelegélné). Prdjezd ulicemi je
tedy misty nekomfortni, nicméné vozidla nestévaji na chodniku nebo na zeleni.

Jak je dale zvysledkd patrné, kapacita v centru mésta byla prekrocena ¢i naplnéna ve
vétsiné zkoumanych lokalit, a to jak dopoledne, tak odpoledne. Kapacitné zcela vyhovéla
pouze Frantiskanska ulice, nicméné i tato ulice byla dopoledne na hrané kapacity.

S ohledem na relativné vysokou obratkovost vozidel v centru mésta lze ohodnotit soucasné
nastaveni cenové politiky jako spiSe vyhovujici. Nicméné s ohledem na vysokou obsazenost
Ize soudit, Ze ceny by i tak mohly byt vyssi, aby motivovaly fidice k vyuZzivani jiného zpisobu
dopravy.

Dopravni prazkum také odhalil mnoZstvi vozidel, kterd jsou ve zkoumanych oblastech
odstavovana. Tato vozidla maji nezanedbatelny vliv na sniZovani kapacity parkovani
v oblasti. Zcela zfejmé je tato skutecnost z grafd v podkapitole 3.1.2 Data, kde cervena ¢ara
znadi soucasnou kapacitu parkovist a modré casti sloupct pocet odstavenych vozidel.
Nejvice odstavenych vozidel bylo zaznamenano v severni ¢asti sidlisté Mojmir, kde zabiraly
27 % parkovacich stani. V centru tato vozidla problematicka spise nejsou.

3.2 Priizkum dopravy v klidu prijezdy inspekéniho vozidla

Prizkum dopravy v klidu zahrnoval kompletni stanovené UGzemi v centru mésta (Stard
Tenice, uzsi centrum mésta, severozdpadni ¢ast Tiné a severni ¢ast sidlisté Mojmir). Uzemi
je definovano v kapitole 2 Analyticka c¢ast.

Jednalo se o prazkum vytizenosti parkovacich a odstavnych stani a byly monitorovény
parkovaci a odstavné plochy na predmétném uzemi. Cilem bylo zjistit vytizenost v prabéhu
casu.

3.2.1 Sbérdat

Cely prazkum probihal formou nédjezdl inspekénim vozidlem, na kterém byly umistény
kamery, které snimaly okoli.

Kamery byly umistény na vozidle tak, aby bylo mozné zaznamenat obé ¢asti ulice pfi jednom
prdjezdu a nebylo nutné se otacet (obrazek 3.1). V Uherském Hradisti projizdélo inspekéni
vozidlo osazené tremi kamerami. Soucasné musela byt volena adekvatni rychlost prijezdu
(misty velmi pomald, obzvlasté pfi zhorsenych svételnych podminkéch). Z toho divodu bylo
vozidlo opatfeno oranzovym majékem. Ridi¢ inspekéniho vozidla jel defenzivné a
umoznoval ostatnim fidicdm silni¢niho provozu bezpecné predjeti.
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ad
®

Obrazek 3.1: Schematické zndzornéni umisténi kamer na vozidle.
Zdroj: Vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Prijezd méstem trval v prdméru cca 1,5 hodiny. Pradzkum probéhl v terminu Gtery 1. 2. 2022.
Casy prijezdl byly stanoveny na standardnich 5:00, 10:00, 15:00 a 20:00.

3.2.2 Data

VSechny zdznamy byly odeditdny ruéné proskolenymi pracovniky. Zajisténd data byla
posléze zpétné kontrolovana.

Zékladnim cilem bylo zajistit pocet zaparkovanych vozidel vjednotlivé casové profily
a zaroven stanovit kategorie téchto vozidel.

Vystupy prizkumu statické dopravy jsou zpracovany ve formé map a tabulek (viz tabulka
3.9, tabulka 3.10, obrazek 3.2 az obréazek 3.5). Prvni sloupec v tabulce uvadisidelni jednotku,
druhy sloupec lokalitu podrobenou prizkumu dopravy v klidu (ulice, ndmésti, parkovisté).
Naésledujici sloupce udévaji pocty vozidel zaznamenanych v jednotlivé casy prajezdu (napf.
¢islo 5 predstavuje cas 5:00). Vozidla jsou déle rozdélena v ¢asech na jednotlivé kategorie:
osobni automobily (IAD), dodavky (LN), motocykly (M) a nakladni vozidla (TN). Posledni
sloupec kazdého casu udava vzdy soucet vsech vozidel zaznamenanych pfi daném
prdjezdu.

Kromé provedenych prizkumd mésto poskytlo zpracovateli vybrana data pro parkovisté
vybavena zavorou. Konkrétné se jedna o parkovisté u Billy, CD Jih, CD Sever a Na Stavidle.
Poskytnuté data obsahuji pocty vozidel pfitomnych na jmenovanych parkovistich v prabéhu
dne. Z poskytnutych dat byly prevzaty pro danéa parkovisté hodnoty obsazenosti v ¢asy 5:00,
10:00, 15:00 a 20:00 ze dne 1. 2. 2022.
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Tabulka 3.9: Pocty vozidel v rdmci centra mésta Uherské Hradisté (rano a dopoledne).

Lokalita

Parkovists €D Jih 16 0 0 0 16 202 0 0 0 202
Sloupského 9 1 0 0o 10 1M 1 0 0 12
V38ehrdova 1 0 0 0 1 3 0 0 0 3
Parkovi§té CD Sever 13 0 0 0 13 5 0 0 0 50
Sojakova 4 0 0 0 4 5 1 0 0 6
Nadrazni 3 0 0 0 15 0 0 0 15
Dvorakova 44 2 0 0 46 34 1 0 0 35
Parkovisté TyrSovo nam. 7 0 0 0 7 32 0 0 0 32
V Tenickach 43 0 0 0 43 48 2 0 0 50
Védecky park - parkovisté 5 0 0 0 5 10 0 0 0 10
Svatoplukova 5 0 0 0 5 5 0 0 0 5
Na Splavku 6 0 0 0 27 0 0 0 27
Parkovisté Nadrazni 3 1 0 0 4 16 0 0 0 16
Parkovisté Palackého ndm. 34 3 0 0 37 101 2 0 0 103
Dlouha 36 4 0 0 40 36 3 0 0 39
Revoluéni - parkovisté 35 0 0 0 3 25 0 0 0 25
Obchodni 13 0 0 0 13 52 0 0 0 52
E‘:j Vypadova 1 0 0 0 1 4 1 0 0 5
:f Parkovisté TyrSovo namésti- sever 3 0 0 0 3 7 0 0 0 7
% Zelny trh 12 2 0 0 14 39 1 0 0 40
== Hradebni 17 1 0 0o 18 8 1 0 1 10
% Masarykovo nam. 11 0 0 0 11 64 3 0 0 67
% Marianské nameésti 18 1 0 0 19 48 1 0 0 49
Jindficha Pruchy 24 1 0 1 26 45 2 0 0 47
LeoSe Janacka 17 1 0 0 18 33 2 0 0 35
Politickych véziil 4 0 0 0 4 33 0 0 0 33
Komenského nam. 0 0 0 0 16 0 0 0 16
Parkovisté Stojanova 2 0 0 0 2 37 0 0 0o 37
Palackého namésti 2 0 0 0 2 12 0 0 0o 12
Parkovisté Na Stavidle 17 0 0 0 17 75 0 0 0 75
Na Moravce 16 0 0 0 16 24 1 0 0 25
FrantiSkanska 9 1 0 0 10 44 0 0 0 44
Milicova 10 1 0 0 11 23 1 0 0 24
Kollarova 15 0 0 0 15 40 1 0 0 41
Parkovisté Billa 7 0 0 0 7 96 0 0 0 96
Kratka 11 0 0 0 11 19 0 0 0 19
Otakarova 13 0 0 0 13 20 0 0 0 20
Parkovisté Velehradska f. 23 0 0 1 24 64 0 0 0 64
Svatovaclavska 10 0 0 0 10 15 0 0 0 15
Velehradska trida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Stara Tenice

Sidlisté Mojmir

Uherské Hradisté- stfed

Lokalita
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Lokalita

15 M

P4
I ~
(=]
N

Parkovisté Palackého nam. 89 3 0 1 93 36 2 0 0 38
Dlouhd 23 3 0 0 26 33 2 0 0 35
Revoluéni - parkovisté 26 0 0 0 26 34 0 0 0 34
Obchodni 37 1 0 0 38 29 1 0 0 30
Vypadovéa 11 1 0 0 12 3 0 0 0 3
Parkovisté TyrSovo nameésti- sever 8 0 0 0 8 3 0 0 0 3
Zelny trh 39 3 0 0 42 22 2 0 0 24
Hradebnf 15 0 0 0 15 23 0 0 0 23
Masarykovo nam. 65 0 0 0 65 21 1 0 0 22
Maridanské namésti 30 0 0 0 30 20 0 0 0 20
Jindficha Pruchy 70 2 0 0o 72 19 1 0 0 20
LeoSe Janacka 16 1 0 0o 17 19 1 0 0 20
Politickych vézru 20 0 0 0 20 2 0 0 0 2
Komenského nam. 15 1 0 0 16 2 0 0 0 2
Parkovisté Stojanova 20 0 0 0 20 2 0 0 0 2
Palackého namésti 13 0 0 0o 13 2 0 0 0 2
Parkovisté Na Stavidle 61 0 0 0 61 19 0 0 0o 19
Na Moravce 25 0 0 0 25 16 0 0 0 16
FrantiSkanska 45 0 0 0 45 16 0 0 0 16
MiliGova 27 1 0 0 28 13 2 0 0 15
Kollarova 30 1 0 0 31 14 0 0 0 14
Parkovisté Billa 73 0 0 0 73 14 0 0 0 14
Kratka 15 0 0 0 15 13 0 0 0 13
Otakarova 19 0 0 1 20 10 0 0 1 11
Parkovisté Velehradska tf. 24 0 0 0 24 10 0 0 0 10
Svatovéaclavska 7 0 0 0 7 1 0 0 0 1
Velehradska trida 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TF. Mar8ala Malinovského 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stojanova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Na Stavidle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vodni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jana Blahoslava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Postovni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sl Parkovi$té Gymnazium 28 0 0 O 28 9 0 o0 O 9
=N T.J. Sokol Uherské Hradists-parkovists 18 0 0 o0 18 3 0 0 0 3
Menclovice 8 0 0 0 8 9 0 0 0 9
_8 Svatojifské nabrezi 33 0 0 0 33 8 0 0 0 8
2N Zerotinova 9 1 0 0 10 5 1 0 0 6
i-8 Stara Tenice 52 0 0 0 52 5 0 0 0 58
B Moravni nam. 10 0 0 0o 10 31 0 0 0o 31
Jana Lucemburského 28 0 0 1 29 19 1 0 0 20
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Lokalita

P4
I ~
(=]
N

15 M

Parkovisté Stara Tenice 166 0 0 0 166 165 9 0 0 174
Na Basté 23 3 0 0 26 12 2 0 0 14
Jana Zizky 88 2 0 0 9 91 4 0 0 95
E Chelgického 6 0 0O 0O 6 8 0 0 0 8
§ Prokopa Holého 51 0 0 0 51 65 0 0 0 65
% Revoluénf 45 1 0 O 46 57 3 0 0 60
2% Husova 3 0 0 0 3 4 1 0 0 5
Za Aleji 8 0 0 0 8 2 0 0 o0 2

Rano a vecer je mozné pozorovat vyssi pocty vozidel v sidlistni zastavbé. Nejvyraznéji na
sidlisti u ulice Stard Tenice, déle na sidlisti Mojmir a v ulici V Tenickach. V dopolednich a
v odpolednich hodinach pocty vozidel ve vySe jmenovanych lokalitdch vyrazné neklesaji,
coz |ze oddvodnit blizkosti centra mésta - do zaméstnani ani skoly neni nutné jet osobnim
automobilem, Ize jit napr. pésky. Naopak vyraznéjsizmény v poctech vozidel v prabéhu dne
Ize pozorovat jak na Maridnském nameésti, tak i na Masarykové ndmésti a na Zelném trhu.
V rannich hodinach je zde pocet vozidel velmi nizky. Na Maridnském i Masarykové nadmésti
dosahuje nejvyssich hodnot béhem dopoledne, na Zelném trhu naopak odpoledne.
K veceru se namésti opét vyprazdnuji. Jedna se o standardni chovéani v dopravé v klidu
v méstskych centrech. Nejvyssiho poctu vozidel dosahuje v pribéhu dne parkovisté CD Jih,
kde réno je vozidel jen par, béhem dopoledne presahuji hodnotu 200, odpoledne se
mnozstvi vozidel stdle drzi nad 120 a k veceru pocet opét klesd na méné nez 20. Toto je
bézné chovani u parkovist v blizkosti Zelezni¢nich stanic, kam rano prijizdi lidé jedouci do
prace. Nasledné zde zanechaji vozila a pokracuji déle vlakem. Vecer se opét vraceji a
z parkovisté odjizdi.

Naésledujici obrazky (viz obrazek 3.2, obrazek 3.3, obrazek 3.4, a obrazek 3.5) nezobrazuji
absolutni obsazenost, ale relativni obsazenost v procentech. Predstavuji prabéh zmény
obsazenosti vramci Uherského Hradisté v casech 5:00, 10:00, 15:00 a 20:00. Svétle
oranzovad az tmavé cervend zndzornuje nadkapacitni obsazenost. Zelend naopak
komunikace, kde nebylo dosazeno naplnéni kapacity. Tmavé sedé predstavuje komunikace,
kde se podle pasportu komunikaci nenachazi parkovaci stani, ale inspekénim vozidlem zde
byla zaznamenana zaparkovana vozidla. Komunikace, na kterych nebyla pfi prijezdech
zaznamenana vozidla nejsou na mapach zobrazeny.

Z obrazkl je zfejmé, Ze obsazenost v pribéhu dne je zejména v sidlistni zastavbé (sidlisté
Mojmir, sidlisté Stard Tenice), na Svatojifském nabrezi a na ulici Stara Tenice témér
neménnd. Vysoké obsazenosti v pribéhu celého dne dosahuji také ulice Hradebni a
Dlouha. Nejproblematictéjsi z ulic, ve kterych se dle pasportu komunikaci nachazi parkovaci
stani, se jevi ulice Revoluéni, Jana Zizky, Hradebni, Svatojitské nabiezi, Stara Tenice a

Dlouha. Zde obsazenost vyrazné prevysovala kapacitu.
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Z obrazkl je déle patrné, ze nejvice vytizené bylo centrum mésta béhem dopoledne, kdy
oranzovo-Cervené ¢ary pokryvaji zna¢né mnozstvi ulic. Oproti jiz zminénym problematickym
ulicim se jedné napf. o ulici Na Morévce, Politickych véznd, Obchodni, Kratkd, parkovisté
TyrSovo namésti, Milicova, Otakarova s parkovistém Otakarova, Masarykovo a Marianské
namésti, Na Splavku, LeoSe Janacka nebo parkovisté Velehradska tfida. Naopak oproti
jinym casim je dopoledne méné vozidel napf. v ulici Dvorakova. V pribéhu dopoledne byla
na vSech parkovistich u zeleznice zcela naplnéna kapacita parkovacich stani. V ostatni casy
byla nizéi nez 90 %. Cerné &ara znadi ulice, kde se dle pasportu parkovani poskytnutého
méstem nenachdazi parkovaci stani, ale v prabéhu prizkumu zde byla zaparkovana vozidla
zaznamenana.

Legenda:

Obsazenost
=0 -90 %

90 - 100 %
~=~100- 150 %
= 150 - 200 %
—> 200 %
— kapadita = 0
pocet vozidel > 0

P e
¢as 5:00.

Obrazek 3.2: Obsazenost v ramci feSené oblasti -
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Legenda:

Obsazenost
— () - 90 Yo
90 - 100 %
~=~100- 150 %
= 150 - 200 %
— > 200 %
—— kapacita = 0
pocet vozidel > 0

Legenda:

Obsazenost
= 0-90 %

90 - 100 %
~=100- 150 %
=150 - 200 %
—— 00
—— kapacita =0

pocet vozidel > 0

_ k

Obrazek 3.4: Obsazenost v ramci feSené oblasti - ¢as 15:00.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.
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Legenda:

Obsazenost
— () - 90 Yo

90 - 100 %
~=~100- 150 %
= 150 - 200 %
—_— 200 %
—— kapacita = 0
pocet vozidel > 0

Ry § —— =

5

Obrazek 3.5: Obsazenost v rdmci feSené oblasti - éas 20:00.

Zdroj: OpenStreetMap, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

3.2.3 Shrnuti

Lze konstatovat, Ze mnoho ulic vykazuje vyrazné zndmky nedostatecné kapacity.
Ve vychodni ¢asti feSené oblasti nenasava tolik problémd jako v ¢asti zapadni.

Obsazenost v sidlistni zdstavbé, na Svatojirském nabrezi a na ulici Stara Tenice je v pribéhu
z ulic, ve kterych se dle pasportu komunikaci nachazi parkovaci stani, se jevi ulice Revoluéni,
Jana Zizky, Hradebni, Svatojitské nabrezi, Stard Tenice a Dlouha. Zde obsazenost
nejvyraznéji prevysovala kapacitu i o vice nez 200 %. Sledovana oblast je obecné nejvice
vytizend béhem dopoledne, coz plati i pro parkovisté typu P+R u nédrazi. Vysokou
obsazenost dokazuje fotografie nize (viz obrazek 3.6).
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Obrazek 3.6: Parkovisté na sidlisti Stara Tenice.
Zdroj: Vlastni fotografie - SmartPlan s.r.o.

Pripadné mirné rozdily v absolutnich hodnotédch vysledkl jednotlivych prizkumd jsou
zpusobeny rozdilnymi metodami sbéru dat v case a prostoru. Napr. casy zapisu RZ a casy
prujezdu inspekéniho vozidla uvadéji vzdy pocatek pochlzky ci prijezdu celou oblasti
centra. Znamena to, Ze vyskoleny pracovnik zaznamenavajici RZ nebyl ve stejny okamzik na
témZze misté jako inspekénivozidlo. V dobé mezi pochizkou a prijezdem konkrétnim mistem
automobily nadéle prijizdély a odjizdély na parkovisté. Pripadné rozdily ciselnych hodnot
jsou velmi malé.

3.3 Analyza statistickych dat z parkovist vybavenych zavorovym
systémem

Jak jiz bylo zminéno, mésto poskytlo data zparkovist, kde je obsazenost scitana
automaticky. Pro den uskuteénéni vyse popsanych prizkumt dopravy v klidu (1. 2. 2022)
byla vyhodnocena i data z danych parkovist u Billy, CD Jih, CD Sever a Na Stavidle.

3.3.1 Parkovisté Billa

Kapacita parkovisté u Billy je 120 mist. V pribéhu dne byla nejvyssi obsazenost 96 vozidel,
a to mezi desdtou a jedenactou hodinou dopoledni. Grafické znazornéni prabéhu
obsazenosti parkovisté v ramci dne je na grafu nize (viz graf 8) [21].
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Graf 8: Obsazenost parkovisté u Billy.

BILLA - 1. 2. 2022
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Zdroj: Statistiky obsazenosti pro parkovisté od mésta Uherské Hradisté, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

3.3.2 Parkovisté CD Jih

Kapacita parkovisté CD Jih je 202 mist. V priibéhu dne byla zcela naplnéna jeho kapacita
mezi 9. az 13. hodinou. Grafické zndzornéni pribéhu obsazenosti parkovisté v ramci dne je
na grafu nize (viz graf 9) [21].

Graf 9: Obsazenost parkovisté CD JIH.
NADRAZ[ JIH - 1. 2. 2022
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Zdroj: Statistiky obsazenosti pro parkovisté od mésta Uherské Hradisté, vlastni zpracovéni - SmartPlan s.r.o.
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3.3.3 Parkovisté CD Sever

Kapacita parkovisté CD Sever je 50 mist. V pribéhu dne byla zcela naplnéna jeho kapacita
mezi 8. az 12. hodinou. Grafické zndzornéni prabéhu obsazenosti parkovisté v ramci dne je
na grafu nize (viz graf 10) [21].

Graf 10: Obsazenost parkovisté CD SEVER.
NADRAZI SEVER - 1. 2. 2022
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Zdroj: Statistiky obsazenosti pro parkovisté od mésta Uherské Hradisté, vlastni zpracovéni - SmartPlan s.r.o.

3.3.4 Parkovisté Na Stavidle

Kapacita parkovisté Na Stavidle je 75 mist. V pribéhu dne byla zcela naplnéna jeho kapacita
mezi 9. az 12. hodinou. Grafické zndzornéni pribéhu obsazenosti parkovisté v ramci dne je
na grafu nize (viz graf 11) [21].
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Graf 11: Obsazenost parkovisté Na Stavidle.

NA STAVIDLE - 1. 2. 2022
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Zdroj: Statistiky obsazenosti pro parkovisté od mésta Uherské Hradisté, vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

3.3.5 Shrnuti

Na zdkladé vyse popsanych ctyr parkovist Ize soudit nasledujici. Parkovisté Billa je vyuzivano
pred i po oteviraci dobé obchodu (utery 6:00-20:00). Mezi 7. a 10. hodinou dochazi
k nejvyssimu narlstu. Pred dvanactou obsazenost postupné klesad. BEhem obéda stagnuje
a poté pozvolna klesé k veceru. Zbyvajici tfi parkovisté lezici u zelezni¢ni trati se zacinaji
postupné plnit okolo ¢tvrté az paté hodiny ranni, s tim, Ze na parkovisté Na Stavidle, které
se nachézi nejdéle od Zeleznicni stanice, pfijizdi vozidla pozdéji. Nejvice jsou tato parkovisté
vyuzivana mezi 8. a 13. hodinou a k vyraznému postupnému poklesu zacind dochézet po 14.
hodiné. K veceru je obsazenost podobna jako rano. Na vysoké obsazenosti parkovist u
nadrazi ma podil i pomérné nizka cena za parkovani.

Vzhledem kzjevnému velkému zadjmu o parkovani u Zelezni¢ni stanice Ize uvazovat o
rozsireni parkovacich kapacit. V minulosti se jiz uvazovalo o vystavbé nového parkovisté
naproti parkovisti CD Jih pFes zeleznici s vyjezdy do ulice Revoluéni, pfipadné i parkovaciho
domu v misté parkovisté nebo u ulice Revoluéni [22]. S ohledem na kapacitni problémy
sidlisté Mojmir, by pfipadny parkovaci dim mohl byt ¢aste¢né vyuzitelny i pro odstavna
sténi. Sbérnéd parkovisté by méla byt zpoplatnéna.

3.4 Rizikové/problémové lokality

3.4.1 Naroky rezidentl ve spojitosti s parkovanim

Kazdéa cesta zacind i kondi chizi - a to i v pripadé cest uskute¢nénych prevazné na kole,
verejnou hromadnou dopravou nebo osobnim automobilem. Kromé vzdalenosti cile méa na
volbu dopravniho prostredku vliv i nabidka parkovacich stani v misté bydlisté i cile.
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Standardni rezident méa v kontextu dopravy v klidu relativné jednoznacny cil. Mit moznost
zaparkovat co nejblize u svého vchodu, aby minimalizoval ¢asovou ztratu pri cesté mimo
domov. To mize predstavovat kapacitni problémy s parkovanim zejména v rezidentnich
oblastech o sidlistnim typu zastavby, jako jsou ve vymezené oblasti sidlisté Stara Tenice a
sidlisté Mojmir.

Dle norem je rezident zajistén volnym odstavnym mistem v dochazkové vzdalenosti 500 m.

Neni toho vzdy mozné dosdhnout, ale je nezbytné se o to snazit. V pfipadé, Ze jsou
detekovény prekrocené parkovaci kapacity, mize to byt zplisobeno dvéma faktory:

a) Nedostatkem parkovacich kapacit pro odstavné stani,
b) Nevhodnym dopravnim chovanim (rezidenti nejsou ochotni parkovat na odstavnych
parkovistich).

V prevazné vétsiné pripadul je to kombinace vyse uvedeného.

3.4.2 Zakladni typy problému

Rizikové lokality byly v rémci prizkumu dopravy v klidu redukovany na rizikové lokality, resp.
rizikové situace zapficinéné parkujicimi vozidly vrozporu s platnou legislativou, resp.
s pravidly silniéniho provozu. Jedna se tak zejména o obecné problémy s kapacitou - fidici
stoji mimo vyznacené parkovaci plochy; déle problémy s neadekvatnim prijezdem pro
hasice a dalsi slozky IZS (rovnéz problém s kapacitou, ktery ale ovliviiuje bezpecnost).

Problematické lokality se vyskytuji prevézné v oblastech sobytnou zastavbou sidlisté
Mojmir, a tedy i vy$si hustotou osidleni. Jedna se tedy prevazné o lokality s prekrocenou
kapacitou parkovani.

Ponékud v kontrastu je centrum mésta, které je mnohdy ve vétSich méstech neméné
problematické. V Uherském Hradisti je pravdépodobné vyhodou zpoplatnéni parkovist
v centru mésta, které vede k vétsi kontrole dodrzovani dopravnich predpisu.

Pro Gcely tohoto zhodnoceni byly posuzovany pouze jevy, které byly pozorovany
opakované a byly vyhodnoceny jako problematické.

V pribéhu mistniho Setfeni spojeného s dopravnim prazkumem byly odhaleny nasledujici
obecné deficity - nedostatecné kapacita parkovacich stani a Uzky prdjezd pro vozidla IZS.
Na jednotliva témata jsou blize zaméreny nasledujici kapitoly.

3.4.2.1 Nedostatec¢na kapacita parkovacich stani

Obecné byva cdasto nedostatec¢nd kapacita parkovacich stani, takze ridi¢i nemaji kde
zaparkovat své vozy. Nasledné tak parkuji zptsoby, jakymi by neméli, v mistech, kde to neni
vhodné ¢i ani legéini - vozidla poté stoji napfiklad na zeleni, na chodnicich a na dalsich
mistech, kterym je vénovan text dale. Schematicky obrazek situace nedostatecné kapacity
parkovacich stani je nize na obréazku (viz obrazek 3.7).
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Obrazek 3.7: Schéma - nedostatecna kapacita parkovacich stani.
Zdroj: Vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Déle na obrézku je uveden priklad tohoto konkrétniho jevu v Uherském Hradisti (viz obrazek
3.8). Ulice Revolu¢ni vseverni &asti sidlisté Mojmir jevi zndmky nedostatecné kapacity
z hlediska parkovani. Osobni vozy zde stoji podélné pfi okraji komunikace a zuZzuji tak jizdnfi
pas na hodnotu nizsi nez 6 m, ackoliv ulice je obousmérnd améla by tak byt jeji
obousmérnost zachovana. Plynulé pohyby projizdéjicich vozidel ovSem omezuji
zaparkovana vozidla.

TR R
Y
4
3
?

414

Obrazek 3.8: Nedostatecna kapacita parkovacich stani - ul. Revoluéni.
Zdroj: Vlastni fotografie.
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3.4.2.2 Uzky prijezd pro 1ZS

Obecné byvaji v sidlistnich zastavbach osobni automobily casto parkovény po obou
stranach pozemnich komunikaci tak, Ze nejenze neni dodrzovdna minimalni sitka jizdniho
pruhu 3 m pro kazdy smér jizdy, ale byva nedodrzovana také minimalni sitka jizdniho pruhu
3 m pro prljezd vozidla IZS. Takze v pfipadé pozaru domU v danych ulicich mohou hasi¢ské
vozy mezi zaparkovanymi osobnimi automobily uviznout a nestihnou se tak dostat k mistu
nestésti véas. Takova situace muze mit fatalni nasledky. Obecny schematicky obrazek dané
situace je nize na obrazku (viz obrazek 3.9). Vtomto duchu je vhodné podpofit kampan
.3 metry k zivotu”* od hasi¢ského sboru.

Obrazek 3.9: Schéma - uzky prijezd pro vozidla 1ZS.
Zdroj: Vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Priklad tohoto konkrétniho jevu v Uherském Hradisti ze spatfit na nasledujicim obrazku (viz
obréazek 3.10). Vtomto pripadé parkuji vozidla v ulici Moravni ndmésti po jedné strané
komunikace. Vedle nich ale neni dodrzena minimalni $itka pro prdjezd vozidla IZS - 3 m.

4 https://www.hzscr.cz/clanek/3-metry-k-zivotu-kdyz-jde-o-zivot-preparkovat-nestihnete.aspx
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Obrazek 3.10: Uzky préjezd pro vozidla 1ZS - Moravni ndAmésti.
Zdroj: Vlastni fotografie.

VysSe popsané rizikové chovani fidicd snizuje plynulost a bezpecnost provozu na
komunikacich. Danou situaci je nezbytné resit v zajmu prevence vzniku dopravnich nehod a
jinych nebezpecnych situaci.

3.4.3 Shrnuti

Z pohledu parkovéni byly v pribéhu dopravnich prizkum a setfeni odhaleny rizikové jevy
jako nelegalni parkovani v podobé neponechani dostatecné volné Sitky komunikace vedle
stojiciho vozidla, a to i v souvislosti s nedostatec¢nou kapacitou parkovacich stani ¢i absenci
jejich vyznaceni. Misty je prostor vedle zaparkovanych vozidel natolik uzky, ze
nejenze omezuje plynuly provoz, ale znemoznuje i prijezd pro vozidla IZS. To je potfeba do
budoucna fesit napr. skrze osvétu nebo pravidelné kontroly ze strany méstské policie.
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—allae

3.5 Shrnuti a zavéry (SWOT)

Silné stranky Slabé stranky

Zpoplatnéné parkovani v centru.
Pomérné vysoka obratkovost v uzsim centru.

Existence parkovist typu P+R u zelezniéni
stanice.

Existence parkovisté typu P+R u autobusového
nadrazi.

Vyuzivani modernich technologii pro podporu
situace dopravy v klidu (moznost platby pomoci
mobilni aplikace).

Existence pési zény v centru mésta.

Vétsina ulic je vybavena chodnikem.

Vycerpana kapacita parkovacich stani v severni
¢asti ZSJ Sidlisté Mojmir.
Vysoké parkujicich

mnozstvi automobill

v centru meésta.

Absence kapacitniho odstavného parkovisté
v severni ¢asti ZSJ Sidlisté Mojmir a v centru.

Vylerpand kapacita parkovist typu P+R

u zelezniéni stanice.

Relativné nizkéd cena za kratkodobé parkovani
podporuje jizdu autem a parkovani zejména
v §ir§im v centru.

Snizovani kapacity dlouhodobé odstavenymi
vozidly.

Znaény podil automobilové dopravy vramci
délby prepravni prace (47 %).

Predimenzované autobusové nadrazi.

Absence multimodalniho prestupniho uzlu -

nekomfortni  prestup mezi autobusovym

a zelezniénim nadrazim (cca 770 m).
Nedostatecné resené prvky pro OSSPO.
Vysoké intenzity silni¢ni dopravy v centru.
Centrum je vychyleno od oblasti, kterd je pro
obyvatele nejdostupnéjsi.

Soucasnd organizace dopravy podporuje

individuaIni automobilovou dopravu.
Mésto
(vétsina sluzeb a obchodd soustfedéna v centru

neni méstem kratkych vzdalenosti

- nutnost dojizdét).

Pomérné neprehledny cenik za parkovné
v pfipadé platby SMS nebo aplikaci SEJF.
Zasobovaci vozidla omezujici provoz v centru.

efekt [/55,
zelezniéni trati a frekou Moravou.

Bariérovy zpusobeny  silnici

75



KONCEPCE A ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU V CENTRU MESTA UHERSKE HRADISTE

Celostatni osvétové kampané zamérené Nevhodny vyvoj automobilizace a motorizace
na udrzitelny rozvoj dopravy v klidu (v souladu ve mésté Uherské Hradisté.

s timto dokumentem).

Celostatni podpora aktivni mobility a podpora Nedostateéné financovani pro optimalni rozvoj
verejné hromadné dopravy. dopravy.

Informovany politik / Grednik / obcan se stane Nedostate¢na politickd podpora navrhovanych
lidrem v souladu s rozvojem udrzitelného krokl a opatieni.

rozvoje dopravy v klidu.

Dotaéni tituly zamérené na mékkd a tvrda

opatreni podporujici udrzitelny rozvoj dopravy

v klidu.

Cilem analytické casti tohoto dokumentu bylo zanalyzovani soucasného stavu dopravy,
zejména dopravy v klidu a logistiky zdsobovani v centralni ¢asti ve mésté Uherské Hradisté
(ZSJ Uherské Hradisté - stfed, severni c¢ast ZSJ Sidlisté Mojmir a vychodni ¢ast ZSJ Tiné).

IndividuaIni automobilovd doprava ma témér poloviéni podil na celkové délbé prepravni
prace. To muze byt zplsobeno i skutecnosti, Ze Uherské Hradisté neni tzv. méstem kratkych
vzdalenosti. Velmi omezené mnozstvi obchodl a sluzeb se nachazi mimo centrum mésta.
Tato skutecnost mize vést ke zvySené potrebé vyuzivani automobill pfi cesté na nakup,
neni-li zajisténa dobra verejnd hromadna doprava.

Vyznamny negativni vliv na aktivni mobilitu ma v centru bariérovy efekt zpldsobeny
prutahem silnice I/55, Zelezni¢ni trati a fekou Moravou. Pozitivni skutecnosti je, ze vétsina
ulic v rdmci centra disponuje chodnikem ¢i stezkou pro chodce a cyklisty nebo pési zénou,
pfipadné byva do ulic zakdzan vjezd mimo vozidel zdsobovani, coz ma kladny vliv na aktivni
mobilitu. Nevyhodou Uherského Hradisté je vzdalenost mezi autobusovym a vlakovym
nadrazim. Pfi prfesunu z vlakového na autobusové nadrazi se prochazi ulici Nadrazni, kde je
umoznén prljezd motorovym vozidldm, kterd mohou mit negativni vliv i na bezpecnost
nejzranitelngjSich  Gcastnikd  provozu  (chodcd a  cyklistd). Ulici  se  nyni
pohybuje 2 376 voz/den (z toho 217 voz/den cyklistd), pficemz na kfizovatce ul. Nadrazni
s ul. Na Stavidle bylo celkem béhem prizkumu od 5:00 do 21:00 nascitdano 4 818 chodcu.
S ohledem na vysokou vytizenost pési dopravou by bylo vhodné situaci resit. Obecné pési
doprava byla nejvice pozorovana ve stfedu centra sledované oblasti a pfi okrajich byla méné
Casta. Duvodem pro vyssi vyskyt chodct v pési zéné je i skutecnost, Ze mnoho lidi do centra
nechodi, ale jezdi. Dal$im jevem snizujicim bezpecnost chodcl jsou misty Spatné
provedené prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

Jak jiz bylo naznaceno, mésto nedisponuje multimodalnim prestupnim uzlem, coz
komplikuje prestup mezi autobusovym a vlakovym nadrazim. Parkovisté typu P+R se od
Zelezni¢ni stanice nachézeji v dochazkové vzdalenosti 75-300 m, jejich kapacita byva ale
pres den zcela naplnéna a neni tedy dostatecna. Od autobusového nadrazi je parkovisté
P+R oddéleno silnici I/55, coZz mize snizovat ochotu fidicu jej vyuZzivat.
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Nejvyssich intenzit silnicni dopravy je dosahovédno na Velehradské tridé (témér
22 tisic voz/den). Podil tranzitni dopravy zde cini cca 19,5 % a podil nadkladni dopravy
cca 8 %. Jedna se o pomérné nizkou hodnotu ve srovnani's jinymi mésty.

Z pohledu prostorové a kapacitni organizace dopravy vklidu lze konstatovat, Ze ve
vymezené oblasti misty chybi vyznaceni parkovacich stani. Nejvice se tento nedostatek
projevuje na sidlisti Mojmir, kde je hlavné ztoho divodu enormni nedostatek kapacity
parkovacich stani (obsazenost zde byla zjisténa az 500 %, tedy o témér 400 % vice, nez je
kapacita vyznacenych mist). Zaroven se u sidlisté Mojmir nenachazi hromadné odstavné
parkovisté. Vozidla zde parkuji nejcastéji podélné pri okraji vozovny (at uz legélné di
nelegélné). Prljezd ulicemi je tedy misty nekomfortni, nicméné vozidla nestavaji
na chodniku nebo na zeleni. Mnoho ulic v centru vykazuje vyrazné zndmky nedostatecné
kapacity. Ve vychodni ¢asti resené oblasti nenastéva tolik problém jako v ¢asti zapadni.
Obsazenost v sidlistni zastavbé, na Svatojirském nabrezi a na sidlisti Stard Tenice je
v pribéhu dne vyssi nez kapacita a zaroven témér neménna. Nejproblematictéjsi z ulic, ve
kterych se dle pasportu komunikaci nachazi parkovaci stani, se jevi ulice Revolu¢ni, Jana
Zizky, Hradebni, Svatojifské nabrezi, Starad Tenice a Dlouha. Zde obsazenost nejvyraznéji
prevysSovala kapacitu i o vice nez 200 %. Maximalni kapacity bylo béhem dne dosazeno i na
Masarykové a Maridnském namésti a na Zelném trhu. Ve mésté bylo také identifikovano
podstatné mnozZstvi odstavenych vozidel predevsim v severni casti sidlisté Mojmir, kde
zabiraly 27 % parkovacich stani. Za odstavené vozidlo bylo v ramci prizkumu dopravy
povazovano kazdé vozidlo, které se béhem dne nepohybovalo a bylo tedy ve stejné ulici
zaznamenano v prubéhu vsech ctyr ¢asl prazkumu (5:00, 10:00, 15:00 a 20:00). Jedné se o
vozidla, kterd se béhem dne nepouZivaji, a tak jen snizuji kapacitu parkovacich stani, ktera
by mohla byt vyuZita jinymi vozidly.

Z hlediska technologické organizace dopravy vklidu je mozné v centru platit pomoci
parkovacich automatt, SMS, aplikace SEJF a parkovacich karet. Jedné se o Sirokou nabidku
moznosti uhrazeni ceny za parkovani. Vyuzivani modernich aplikaci nejen pro uhrazeni
parkovného ma potencidl do budoucna. Mésto je na dobré cesté. Z pohledu tarifni
organizace dopravy v klidu, resp. cenové politiky, Ize konstatovat nasledujici. Ceny
parkovacich karet jsou relativné srovnatelné s cenami parkovacich karet v Praze. S ohledem
na relativné vysokou obratkovost vozidel v centru mésta Ize ohodnotit soucasné nastaveni
cenové politiky vramci zény | jako spiSe vyhovujici. Nicméné s ohledem na vysokou
obsazenost Ize soudit, Ze ceny by i tak mély byt vyssi, aby motivovaly fidice k vyuzivanijiného
zpUsobu dopravy. V zéné lll je cena pomérné nizka (20 K¢/den), coz méa podil na vysoké
obsazenosti parkovist u nadrazi. Cenik parkovani pfi platbé formou SMS ¢&i aplikace SEJF
plUsobi v pfipadé zény |, tedy v nejuzsim centru mésta, pomérné neprehledné s minimalni
dobou parkovani 68 minut a narlstem ceny po 7-8 minutéach. Pri platbé pres parkovaci
automaty nevazané na RZ existuje riziko zneuzivani nizké sazby za prvni hodinu - fidic¢i se
mohou opakované vracet k automatu parkovani prodlouzit, aby se vyhnuli vyssi sazbé.

Déle byly v souvislosti s parkovanim nalezeny dalsi rizikové jevy jako nelegdlni parkovani
v podobé neponechani dostatecné volné sitky komunikace vedle stojiciho vozidla, a to i v
souvislosti s nedostatec¢nou kapacitou parkovacich stani ¢i absenci jejich vyznaceni. Misty je
prostor vedle zaparkovanych vozidel natolik Gzky, Ze znemoznuje mimo jiné prijezd pro
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vozidla IZS. To je potfeba do budoucna fesit napr. jasnym vymezenim, kde sméji vozidla
legalné stat a dale skrze osvétu nebo pravidelné kontroly ze strany méstské policie.

Interval povoleni vjezdu vozidlim zadsobovani v pési zéné je pomérné rozsadhly a diky
absenci jasné stanoveného zpUsobu rozliSeni vozidel zdsobovani od ostatnich vozidel
existuje riziko zneuzivani vjezdu do pési zény jinymi vozidly. Ve mésté se nachazi
komunikace, kde vozidla zdsobovani omezuji plynuly provoz. Logistika zdsobovani v centru
mésta Uherské Hradisté neni vyrazné organizovana.
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4 Strategicka cast

Zjisténé problémy v centru Uherského Hradisté jsou ¢asteéné shodné s jinymi mésty CR a ve
svété a Castecné specifické pro dané uUzemi. Obecnd podstata problému spociva
v dopravnim chovani uzivatell (obcan), ktefi jsou zvykli na uréitou miru komfortu a nejsou
ochotni pfistoupit na alternativni chovani's ohledem na dopravu v klidu. Zde se jednéd o stav,
ktery je shodny se zbytkem CR a zbytkem svéta vychodné od hranic. Prameni z osobniho
pohodliaze zkusenosti z let, kdy nebyl problém s nedostatkem mist. Specifickymi problémy
jsou pak zalezitosti spojené srozmisténim zastavby, bariérami v podobé silnice 1/55,
Zelezniéni trati, feky a rozmisténi zdrojud a cill cest.

V nize uvedenych kapitolach je vénovan prostor specifickym resenim platnym pro mésto
Uherské Hradisté, které nejsou zobecnitelné na zbytek CR, ale i obecnym opatfenim
platnym globalnéji.

Z tohoto dokumentu tedy plyne strategicky cil a vize, podporené jednotlivymi navrhovanymi
opatfenimi.

Strategicky cil: Podpora udrzitelné dopravy v Uherském Hradisti

Tento cil je dosazitelny za vhodné organizace silni¢ni dopravy (véetné dopravy v klidu),
podpory aktivni mobility, osvétové kampané, enforcementu aj.

Vize: Chodci a cyklisté budou mit bezpecnou a pohodlnou infrastrukturu. V centru
mésta zaparkuje kazdy, kdo skute¢né potiebuje. Vozidla zasobovani budou moci
bezpecné zastavit po nezbytné dlouhou dobu.

Navrhovana opatreni lze rozdélit do tfi skupin, navzdory tomu, Ze spolu Uzce souvisi
a mnohdy na sebe navazuji - jedna se tedy o déleni spie formélniho charakteru:

A. Navrh organizace dopravy v centru mésta
B. Navrh organizace dopravy v klidu v centru mésta
C. Navrh organizace zasobovaci logistiky v centru mésta

Organizace dopravy v centru mésta je zmérena na zkvalitnéni pési infrastruktury (rozsireni
pési zény o ulici Nadrazni) a Upravu systému jednosmérnych komunikaci (Svatojifské
nabrezi, sidlisté Mojmir). S organizaci dopravy v centru a s pési zénou Uzce souvisi opatreni
vénovana logistice zdsobovani. Zde jsou navrzena opatreni pro komunikace lezici mimo pési
zénu (ulice s vyhrazenymi stdnimi pro zasobovani) a i pro pési zénu jako takovou (vjezd
umoznén jen na povoleni od mésta, zkraceni intervalu pro zdsobovani). Nejrozsahlejsi
skupinou opatfeni jsou opatfeni vénovana organizaci dopravy v klidu. Jednd se jak
o opatfeni obecnéjsiho charakteru (management parkovani, otdzka mésta kratkych
vzdélenosti, cenové politika, osvéta ¢i enforcement), tak i opatreni konkrétni. Mezi konkrétni
patfi odbavovaci systém (platba parkovného vadzana na RZ), zkapacitnéni sidlisté Mojmir
(vyznaceni parkovacich stani, variantni navrh umisténi odstavnych parkovist), reorganizace
parkovani v centru mésta (posun c¢asti parkovacich stani ze stfedu k okraji centra), opatreni
u vybranych skolskych zafizeni, zhodnoceni vyuziti prostoru autobusového néadrazi, ¢i
zkapacitnéni zachytného parkovisté CD Jih.
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Prakticky vSechna v dokumentu navrhovana opatreni se neobejdou bez osvéty a dukladné
kontroly ze strany policie (enforcement).

Celkem bylo navrzeno 17 opatreni. Pfehledné jsou shrnuta v tabulce nize (tabulka 4.1).

Tabulka 4.1: Navrhovana opatieni.
I. Navrh organizace dopravy v centru mésta

N
|
N .
N
<
N

<

1 Uzavreni ulice Nadrazni
Systém jednosmérnych komunikaci
Il. Navrh organizace dopravy v klidu centru mésta

Management parkovani
Odbavovaci systém

= .
N I
|

Cenova politika

Sidlisté Mojmir

Centrum mésta

Severovychodni ¢ast centra

VA Parkovani u vybranych skolskych zarizeni

Vyuziti prostoru autobusového nadrazi

Reorganizace / zkapacitnéni zachytného parkovisté CD Jih
B Mésto kratkych vzdalenosti
I Osvéta
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4.1 Soubory specifickych opatieni

4.1.1 Navrh organizace dopravy v centru mésta

Kapitola navrhu organizace dopravy vcentru mésta (tabulka 4.2) se vénuje zejména
problematice systému jednosmérnych komunikaci, a to jak vrédmci uzsiho centra, tak i
vymezené casti sidlisté Mojmir a problematice ndvrhu uzavieni ulice Nadrazni pro
motorova vozidla, ndvrhu mozného vedeni dopravy a mozné ddsledky onoho uzavreni.

Tabulka 4.2: Navrh organizace dopravy v centru mésta.

Navrh organizace dopravy v centru mésta

1. Uzavreni ulice Nadrazni

m Systém jednosmérnych komunikaci

4.1.1.1 Uzavreni ulice Nadrazni

Cilem opatfeni je zlepseni kvality, komfortu a bezpecnosti pési infrastruktury pfi cesté
z zelezni¢niho nadrazi do centra mésta, pfipadné na autobusové nadrazi. Zvysi se tak
bezpecnosti pro nejzranitelnéjsi ucastniky silnicniho provozu (chodce a cyklisty) a podpofi
se aktivni mobilita.

Uzavienim ulice Nadrazni bude namésti neprijezdné pro motorovou dopravu. Takze na
Masarykovo namésti budou jezdit pouze automobily se zdrojem/cilem na tomto ndmésti ¢i
vjeho blizkém okoli, dojde tak druhotné i ke sniZeni intenzity dopravy v centru u
Masarykova ndmésti, kde je v soucasné dobé intenzita 2 376 voz/den ztoho 217 voz/den
tvofi cyklisté a 24 voz/den nakladni vozidla. Uzavienim této ulice dojde téz k redukci poctu
parkovacich stani o 18 mist (nejvyssi obsazenost byla zjisténa odpoledne a to 83 %, coz
odpovida cca 15 stanim).

Nabizi se dvé varianty feSeni (srovnani je v tabulce nize - tabulka 4.3). V obou variantach by
se ulice Nadrazni stala soucasti pési zony s umoznénim vjezdu cyklistd a zdsobovani. V ulici
Postovni by byl ponechan obousmérny provoz. Rozdil mezi variantami je néasledujici:

Varianta A (obrazek 4.1)

* Osazeni znaceni SDZ B28 ,Zakaz zastaveni’ pfi obou koncich ulice
Postovni.

Varianta B (obrézek 4.2)

* Osazeni znaceni SDZ B28 ,Zakaz zastaveni” pfi obou koncich ulice
Postovni.

* Osazeni svételné signaliza¢niho zafizeni (SSZ) pfi obou koncich ulice
Postovni. V pfipadé potieby by bylo mozné implementovat dynamické
fizeni, aby se snizila pravdépodobnost vzniku front.
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Legenda: : . ' g S A
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Obrazek 4.1: Organizace dopravy po uzavieni ulice Nadrazni - varianta A.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.
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Obrazek 4.2: Organizace dopravy po uzavieni ulice Nadrazni - varianta B.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.
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Tabulka 4.3: Vyhody a nevyhody obou feseni.

Vyhody Nizsi investice Bezpecnost dopravy

Obousmérny provoz na

Nevyhody uzké ulici Postovni (potfeba Tvoreni front
rekonstrukce)

Protoze existuje moznost, Ze na Masarykovo ndmésti budou vjizdét vozidla i v pripadé,
Ze bude parkovisté plné obsazené a poté budou rovnou odjizdét, bylo by vhodné umistit
proménné informacni tabule zobrazujici tdaj o odhadovaném poctu volnych parkovacich
stani na krizovatku ulic Postovni a Hradebni pfi obou ramenech ulice Hradebni. Tyto tabule
mohou byt umistény i dfive, a to uz na Palackého ndmésti a u kfizovatky ulic Svatovéclavska
a Kollarova, aby zejména v rannich hodinéch, kdy chodi déti do skoly, neprojizdéla ulici
Hradebni vozidla zbytecné a neohrozovala tak nejzranitelnéjsi tcastniky provozu. Nebude
tak dochézet ke zbytecnému zvySovani intenzity dopravy v ulici Postovni a na ndmésti.
Zaroven by i v ulici Hradebni mélo byt umisténo SDZ B28 ,Zakaz zastaveni”, které by mohlo
byt pripadné platné pouze v casech 7:30-8:00, aby ridic¢i vezouci déti do skoly nemohli
v ulici zastavovat a neohrozovali tak déti jdouci pésky nebo na kole. Na dodrzovani zékazu
zastaveni by musela dohlizet méstska policie a byla by vhodné osvéta, aby ridici védéli, pro¢
je dobré nechat déti chodit do skoly pésky (vice viz kapitoly 4.1.2.12 Enforcementa 4.1.2.11
Osvéta).

Resitelsky tym doporuéduje variantu A, tedy rekonstrukci ulice Postovni, aby mohl byt
ponechan obousmérny provoz vedouci k plynulejsi dopravé. Aplikace SSZ by mohla vést
k tvofeni front vozidel na ulici Hradebni, které by mohly prekéazet vrozhledu zejména
v rannich hodinach pfi cesté déti do mistni Skoly. Samotna rekonstrukce ulice Postovni by
méla byt podminkou pro dalsi Upravy Masarykova namésti a ulice Nadrazni.

Intenzity dopravy v ulici Postovni a na Masarykové namésti by po uzavieni ulice Nadrazni,
tedy znemoznéni prijezdu ndméstim, nemély byt vyrazné vyssi, nez je kapacita parkovacich
stani na namésti. Nyni je kapacita 79 parkovacich stani. V pfipadé budouciho odstranéni
parkovacich stani pred méstskym Uradem a kostelem (vice viz kapitola 4.1.2.5 Centrum
mésta), by na ndmésti zbylo 54 parkovacich stani.

V soucasné dobé se po trase Postovni - Masarykovo ndamésti - Nadrazni pohybuje
2 376 voz/den. Uzavienim ulice Nadrazni ale neznamena presun vSech téchto vozidel na
ulici Svatovéaclavska, kde je nyniintenzita 2 505 voz/den. Nicméné i v pfipadé presunu vSech
intenzit automobilové dopravy z ulice Nadrazni pres Hradebni na ulici Svatovéclavsk3, Ize
predpokladat, ze teoretickd maximalni celodenni kapacita kfizovatky s Kolldrovou nebude
prekrocena (18-24 tisic voz/den), nebot soucet intenzit v kfizovatce by byl 6 615 voz/den. V
pfipadé presunu vSech intenzit IAD z ulice Nadrazni pres ulici Svatovéaclavskd na ulici
Kolldrova se pro predmétnou kfizovatku se Stojanovou jednd o soucet intenzit
7 784 voz/den. Pokud by od Svatovaclavské pokracovala vozidla ulici Kolldrova ke
krizovatce s ulici Na Moravce, pak by zde soucet intenzit tvofil 6 217 voz/den. P¥i trase od
této kfizovatky na sever by v kfizovatce ulic Na Morévce x Dvorakova predstavoval soucet
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intenzit 6 541 voz/den. Pokud by proud vozidel pokracoval déle ulici Dvordkova k Tridé
Marsala Malinovského, byl by na dané kfizovatce soucet intenzit 11 504 voz/den. V pripadé,
Ze by od predchozi kfizovatky pokracovala vozidla nadéale na sever ulici Na Moravce az
k Palackého namésti, by pak na kfizovatce s Politickych véznd a Vsehrdova byl soucet
intenzit 11 340 voz/den. Odtud smérem na vychod lezi svételné fizend kfizovatka ulic
Vsehrdova, Tfidy Marséla Malinovského a Sokolovska. Zde by soucet intenzit byl 22 418
voz/den. Jedna se ale o svételné fizenou krizovatku, kde se predpoklada teoreticka
maximalni celodenni kapacita 24-77 tisic voz/den.

Teoretickd maximalni kapacita nefizenych i svételné fizenych krizovatek by neméla byt
prekrocena.

Potencialné problematickymi krizovatkami by se mohly stat krizovatka Jifiho z Podébrad x
Svatovéclavskd, kde by se v extrémnim pfipadé v souctu pohybovalo 14 691 voz/den, déle
kfizovatka Jifiho z Podébrad x Stojanova (v extrémnim pripadé 15 916 voz/den) a kfizovatka
Jiftho z Podébrad x Svatoplukova x Na Moravce x Safafikova (v extrémnim pfipadé 13 882
voz/den) V pfipadé nutnosti by se problém dal resit instalaci SSZ s dynamickym fizenim
v téchto kfizovatkach. V pfipadé potreby lze i na kfizovatce ulic VSehrdova x Tr. Marséla
Malinovského a Sokolovskéa zavést dynamické fizeni. NiZe je popisovana situace zndzornéna
graficky (obrézek 4.3). Déle je pro moznost srovnani uveden i obrazek predstavujici stavajici
intenzity dopravy v dotéenych krizovatkach (obrazek 4.4).
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Obrazek 4.3: Maximalni teoretické dopady uzavieni ulice Nadrazni.
Zdroj: OpenStreetMap; Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti; vlastni tvorba;
SmartPlan s.r.o.; 2022.
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Legenda:
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Obrazek 4.4: Stavajici stav dopravy v dotcené oblasti.
Zdroj: OpenStreetMap; Dopravni prizkumy pro optimalizaci dopravy v Uherském Hradisti; vlastni tvorba;
SmartPlan s.r.o.; 2022.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze ulici Nadrazni |ze uzavfit za predpokladu rekonstrukce ulice
Postovni, aby vyhovovala bezkonfliktnimu obousmérnému provozu a déle v pripadé
zakéazéani zastaveni v ulici Postovni a Hradebni.

4.1.1.2 Systém jednosmérnych komunikaci

V Uherském Hradisti je v soucasné dobé pomérné kvalitni sit jednosmérnych komunikaci.

Ve mésté se uvazuje o vystavbé nového pristavisté u Svatojifského nabrezi mezi mostem
silnice 1/55 a lavkou pro pési a cyklisty. V souvislosti s touto stavbou by bylo vhodné upravit
organizaci dopravy v oblasti v blizkosti tohoto nabrezi, aby se chodcim usnadnila cesta do
centra mésta. Oblast by se méla zklidnit a na dané trase by se mély rozsitit chodniky, aniz by
doslo ke znemoznéni parkovani. Témto Upravam se blize vénuje studie ,Cesty k rfece pribeh
reky v Uherském Hradisti - Reprezentativni nabrezi - pristavisté” (A69-architekti, s.r.o., 2021).
V ni navrhuiji:

a) zfizeni jednosmérného provozu v ulici Mili¢ova ve sméru od Velehradské tridy k ulici
Jana Blahoslava. Toto zjednosmérnéni zvysi bezpecnost spojeni Milicovy a silnice
I/55. V ulici by dale méla byt vyznacena podélna parkovaci stani po obou stranach
jizdniho pruhu.

b) zfizeni jednosmérného provozu v ulici Jana Blahoslava od kfiZzovatky s Mili¢ovou ve
sméru na sever ke kfizovatce s ulici Svatojirské nabrezi a ponechani obousmérného
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provozu v Useku od kfizovatky s Milicovou ulici ke kfizovatce s ulicemi Jana
Lucemburského a Dlouha. Zaroven by zde mély byt rozSifeny chodniky pro
usnadnéni a zvySeni bezpecnosti pohybu chodcl. V ulici je mozné bud' zachovat
obousmérny provoz, nebo parkovani. Vhodnéjsi se jevi zruseni vyznaceni podélnych
parkovacich stani.

c) zfizeni jednosmérného provozu v ulici Moravni namésti, kdy by tato ulice byla
jednosmérna v celé své délce ve sméru od kfizovatky s ulicemi Stard Tenice a
Menclovice. Popsanéa situace ze studie je pro prehlednost nize na obrazku (viz
obrazek 4.5).

-—_f;’jr__aa o \F ﬂ\

) - situace dopravniho fes$

ol e — —
-, - .
5

I
| zastivka BUS

Obrazek 4.5: Okoli Svatojitského nabrezi.
Zdroj: Cesty k fece piibéh reky v Uherském Hradisti - Reprezentativni nébrezi - pristavisté,” A69-architekti, s.r.o.,
2021.

Resitelsky tym tento navrh organizace dopravy na Svatojitském nabiezi podporuje.
Navrhované Upravy zvysi bezpecnost a usnadni pohyb pro nejzranitelnéjsi Gcastniky
provozu a zaroven neznemozni (pouze znepfijemni) pohyb automobill, coz podporuje
princip zklidnovani dopravy pfi cesté do centra.

Na obrazku déle (obrazek 4.6) je nadvrh organizace dopravy v centru mésta s Gpravami dle
vySe zminéné studie v kombinaci s ndvrhem rozsifeni pési zény o ulici Nadrazni (viz kapitola
4.1.1.1 Uzavfeni ulice Nadrazni) a v jihozdpadni casti Masarykova namésti (viz kapitola
4.1.2.5 Centrum mésta). Obrazek déle obsahuje navrhované Upravy organizace dopravy na
sidlisti Mojmir, jejichZ souvislost s problematikou parkovani je popséna v kapitole 4.1.2.4
Sidlisté Mojmir.
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Legenda:
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Obrazek 4.6: Organizace dopravy ve vymezené oblasti.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Na sidlisti Mojmir by v ulici Revoluéni byl zaveden jednosmérny provoz v Useku od ulice
Jana Zizky (sever) k ulici Prokopa Holého (jih) smérem na jihovychod. V Useku od ulice Jana
Zizky (sever) ke $kole by byl zachovan obousmérny provoz kviili obsluze $koly. V tseku od
ulice Prokopa Holého (jih) a kfiZzovatkou s ulici J. E. Purkyné by provoz zlstal obousmérny
z dlvodu mozné budouci vystavby patrového parkovaciho domu podél tohoto tseku (o
tom vice v kapitole 4.1.2.4 Sidlisté Mojmir a v kapitole 4.1.2.9 Reorganizace/zkapacitnéni
zachytného parkovisté CD Jih).

V ulici Chelcického by po zavedeni jednosmérného provozu v ulici Revoluéni bylo potreba
otocit jednosmérny provoz (nové ze severu na jih), aby ridic¢i nemuseli v pripadé nenalezeni
volného parkovaciho stani projizdét ulicemi Revoluéni, Husova a Jana Zizky a podilet se tak
na tvorbé zbytné dopravy.

Pocitd se se zachovanim obousmérného provozu v ulici Husova se zdkazem stani v celé
délce ulice s pouzitim znaceni SDZ B29 ,Zakaz stan
jednosmérného provozu v ulicich Jana Zizky, Prokopa Holého a Za Aleji.

21
1

. A zachovanim stavajicich smérl

V névrhu se predpoklddd, Ze planované rozsifeni podchodu/podjezdu mezi ulicemi
Revolucni a Na Stavidle ve Staré Tenici by slouzilo pouze pro chodce, cyklisty a vozidla IZS.
Ostatni motorova vozidla by tudy nesméla projizdét. Vjezd by mohl byt vybaven vysuvnym
sloupkem, ktery by se zasouval na vyzvu vozidel IZS v pripadé, Ze by tudy potrebovala projet.
Umoznéni prlijezdu véem vozidldm by totiz mohlo vést ke zvyseni intenzit dopravy
v rezidentni oblasti a bylo by tedy v kontrastu s principy dopravniho zklidiovani. Prijezd
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ostatnim vozidlim timto pldnovanym podjezdem by mohl byt umoznén v nouzovych
situacich (napr. dopravni nehody na zbyvajicich prijezdovych komunikacich do sidlisté
Mojmir).

Zaroven se predpoklada zachovani prijezdnosti ramene ulice Za Aleji, které vede podél
areéalu skoly soubézné s ulici Jana Zizky ve sméru k Revoluéni. Tato ¢ast ulice Za Aleji umozni
prujezd vozidlim kolem rezidentnich ulic sidlisté Mojmir, takze tamni obyvatele nebudou
rusit.

4.1.2 Navrh organizace dopravy v klidu v centru mésta

Opatfeni vztahujici se k organizaci dopravy vklidu vcentru mésta se tykaji oblasti
prostorové, kapacitni, technologické i tarifni. Nékterd opatreni jsou obecnd a jina zcela
konkrétni. Jejich prehled je uveden v tabulce nize (tabulka 4.4).

Tabulka 4.4: Navrh organizace dopravy v klidu.
Navrh organizace dopravy v klidu centru mésta

Management parkovani

Odbavovaci systém

Cenova politika

Sidlisté Mojmir

Centrum mésta

Severovychodni ¢ast centra

Parkovani u vybranych skolskych zafizeni
Vyuziti prostoru autobusového nadrazi
Reorganizace / zkapacitnéni zachytného parkovisté CD Jih
Mésto kratkych vzdalenosti

Osvéta

Enforcement

Smart technologie

Al alala ] w -
S =) s ) ) )

4.1.2.1 Management parkovani

Parkovani je vhodnym nastrojem pro organizaci dopravy ve méstech. Jeho prostfednictvim
Ize ovliviiovat poptavku po jizdé automobilem, coZz mé vliv i na tvorbu dopravnich kongesci.

Jednd se o sadu néstroju a opatfeni, kterd spolec¢né podporuji efektivnéjsi vyuzivani
parkovacich ploch. Management parkovani se snazi definovat pfriciny fady dopravnich
probléml a dosédhnout vétsi rliznorodosti pouzivanych druhl dopravy a zlepseni zivotnich
podminek.

Hlavni dvé vyhody parkovani ve srovnani s ostatnimi politikami zabyvajicimi se pouzivanim
automobild spocivaji ve skutecnostech, Ze obecné management parkovéni obvykle
nevyzaduje velké investice, jako jsou napf. nové silnice. Aplikace je zde mozna pomérné
rychle. V dnesni dobé lze navic management parkovani nalézt v fadé mensich a vétsich
mést, a diky tomu je management parkovani vniman |épe verejnosti. Je dulezité zminit, Zze
management parkovani v Uherském Hradisti jiz existuje, nicméné muize mit mnohem vétsi
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potencial. Soucasny management spocivé zejména ve zpoplatnéni a moznostech placenfi
parkovani. Skute¢ny management je vSak moznost kompletni kontroly celého Gzemi mésta
pomoci Uprav parkovaci politiky (dynamické zmény cen, digitalni sbér dat a kontrola atd.).

Vyznamné prinosy managementu parkovani jsou pro uzivatele zejména jednoduchost,
intuitivnost a socidlni vyhody. Kdyby bylo chytré parkovani propojené s placenym mistem a
bylo by mozné cenu uhradit napriklad pres webovou aplikaci, stalo by se placeni za
parkovani pro uzivatele jednodussi a pfijatelnéjsi. Dalsi moznosti zatraktivnéni mdze byt
platba parkovéni za redlnou pritomnost vozidla. Prijizdéjici uzivatel by zaparkoval na volném
misté a nasledné by cidlo zméfilo dobu jeho stani a podle tarifu mu predlozilo cenu za
skutecnou délku casu, po kterou tam dany uzivatel vozidlo ponechal. Platby timto zplsobem
by byly spravedlivéjsi pro uzivatele i pro provozovatele.

Pro mésta je pfinos hlavné ekonomicky v podobé integrovani platebniho systému do
chytrého parkovani. Problematika chytrého parkovani je jiz nad rémec této studie a bylo by
potfeba zvlast zpracovat koncepci Smart City, kde by otazka chytrého parkovani byla
jednim z fesenych bodl. Cilem je nicméné zajistit kompletni prehled o verejném prostoru
v datech. Data musi byt shromazdovéana na datové platformé a musi byt mozné je déle
kombinovat ¢i vyuzivat. Nasledné je mozné délat rozhodnuti pomoci dat (tzv. data driven).
Daji se rychle rozeznat nejkriti¢téjsi mista a je mozné je co nejrychleji vyresit a zlepsit tak
stavajici situaci mésta. Pokud je spravné zvolen management parkovani, mohou pfislusnici
policie |épe identifikovat vozidla, jejichZ ridi¢i nezaplatili za parkovéni. Reédlny pfinos je
znazornén na grafu nize (viz obrazek 4.7).

75%
61%
i 1 14% i Z\Eéeni uyuéi;él_rﬂ_Ziféeni pugtu
25% jizdnich kol osob chodicich
40% Snizeni celkoveho pé&sky

i ; Zivani
SniZzeni poétu vozidel SIS Bl

odstavenych pfes noc
SniZeni poctu
dlouhodobé
parkujicich vozidel

Obrazek 4.7: Pfinos managementu parkovani.
Zdroj: Kodransky and Hermann, ITDP, 20171.

Jako konkrétni ukazka aplikace vhodného managementu parkovani mize poslouzit ulice
Revoluéni. BEhem dopoledne zde na rozdil od jinych blizkych ulic sidlisté Mojmir vyrazné
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vzristd obsazenost (viz kapitola 4.1.2.4 Sidlisté Mojmir), coz naznacuje, Zze k nadrazi v
blizkosti centra pfijizdi béhem dne parkovat i vozidla, kterd nemusi byt rezidentd. Ostatné i
na zdkladé prizkumu parkovani se zdpisem RZ vyslo, Zze na komunikacich podrobenych
prazkumu dopravy se zdpisem RZ na sidlisti Mojmir parkuje za Gcelem zdsobovani/navstévy
37 % vozidel (118 vozidel). Na sidlisti Mojmir Ize do budoucna uvazovat o zfizeni rezidencni
parkovaci zény. V soucasné dobé Ize bez rezidencni parkovaci zény resit problematiku
nerezidentd v ulici Revoluéni dvéma zpusoby. Prvni moZnosti je nabidnuti atraktivnéjsi
varianty parkovani v centru (v mensi vzdélenosti, nez je ulice Revoluc¢ni), nejlépe hlidané a
kryté parkovisté. Je ale mozné, Ze by jej tito fidici nevyuzivali, nebot parkovani na sidlisti
Mojmir je zdarma, kdezto na hlidaném parkovisti by bylo placené. Druhy zpUsob by byl skrze
restrikce a zpoplatnéni.

Jednotlivé rezidentni parkovaci zény se zavadi v Gzemnich celcich oddélenych prirozenymi
bariérami. Rezident by mohl parkovat zdarma (nebo za velmi nizky poplatek) pouze ve své
z6né. Ostatni by museli v zéné platit.

Pred zavadénim rezidencnich parkovacich zén je potreba zpracovat organizaci dopravy
v klidu v rdmci celého Uherského Hradisté, ideélné celého trojmésti.

Dalsi konkrétni ukadzku predstavuje problematika vztahu VHD vs. dopravy v klidu. Je
potfeba brat na védomi potfebu zrovnocenéni &i zvySeni vyznamu verejné hromadné
dopravy ve srovnani s individudlni automobilovou dopravou v zdjmu udrzitelnosti dopravy.

S ohledem na jiz navrZzené rozmisténi autobusovych zastavek dle ,Navrhu provozni koncepce
MHD Uherské Hradisté” (V. Janos, M. Kriz; 2021) a ,Podrobného navrhu feseni vybranych
zastavek MHD pro Provozni koncepci MHD v Uherském Hradisti” (J. Carsky, M. Kovér: 2022)
nejsou v tomto dokumentu déle navrhovany zadné dpravy rozmisténi zastavek v ramci mésta.
Navrhy z téchto dokumentd jsou plné respektovany.

Obecné je pfi ndvrhu umisténi novych parkovist ¢i zastadvek vhodné dbat na néasledujici
pravidlo. Pfi postupném pfipadném navysSovani parkovacich kapacit (stani, parkovisté,
garaze) je treba uprednostiovat kratsi vzdalenosti zastavky od mista bydlisté nez od nové
nabidky parkovani. V pfipadé, kdy ma obyvatel mésta zaparkovany svij automobil blize
k mistu bydlisté, nez se nachazi nejblizsi zastavka VHD, je pravdépodobné, Ze pro prepravu
po mésté vyuzije automobil. Pokud je ale blize k jeho mistu bydlisté autobusova zastavka
s dobrou obsluhou, nebude se pravdépodobné ¢lovéku chtit jit na parkovisté, kde zanechal
automobil a bude tedy spise pokracovat vcesté hromadnou dopravou. Situace je
schematicky zndzornéna na obrazku nize (obrazek 4.8).
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Obrazek 4.8: VHD vs. doprava v klidu.
Zdroj: PARK4SUMP.

Oranzové plocha predstavuje lokaci zaparkovaného automobilu, modra vdolni ¢asti
obrdzku misto bydlisté, ikonka zastdvky zastavku. V prvnim pfipadé je automobil
zaparkovany pred domem. Zastdvka je vzdalend, a tak neni obyvatel domu motivovan
k vyuziti jiného dopravniho prostfedku nez automobilu. V druhém pripadé je automobil
zaparkovan na vzdaleném parkovisti a autobusova zastavka je blize bydlisti. Zde uz bude

Vv

dopravu.

4.1.2.2 Odbavovaci systém

V soucasné dobé je v Uherském Hradisti pestré mnozstvi moznosti, jak uhradit poplatek za
parkovani v placenych zdénach. Zhlediska dlouhodobého parkovani si lze zakoupit
parkovaci kartu, zhlediska kratkodobého parkovani lze platit svyuzitim parkovacich
automatd, SMS nebo aplikace SEJF. Platba pomoci SMS zaciné byt v soucasné dobé mirné
zastarald, nicméné platba s vyuzitim mobilni chytré aplikace mé potencidl i v budoucnosti.

Vhodnym, komplexnim a efektivnim fesenim organizace a kontroly dopravy v klidu
v Uherském Hradisti je vytvoreni elektronického parkovaciho systému schopného
informovat a navadét fidic¢e na volné parkovaci mista a shromazdovat data s jejichZ vyuzitim
by bylo mozné napf. predvidat potrebu volnych mist k parkovani.

Tento systém by mél byt také schopen sam kontrolovat Ghrady za platby a napojeniina jiné
prvky mobility (sbérné parkovisté, pfipadné garaze aj.). Méstska policie by béhem pochuizek
mohla pomoci mobilniho telefonu (nebo tabletu) kontrolovat registraéni znacky automobill
a zjistovat tak nejen skutecnost, zda fidi¢ zaplatil za vyuziti parkovaciho mista, ale i zda
vozidlo neni napr. kradené. Vice o kontrole v kapitole 4.1.2.12 Enforcement.

Cilem je maximalné usnadnit uZivatelim jejich odbaveni, tim i urychlit cely proces
zaparkovani vozidla. Predni zdsadou pro maximalizaci vyuzivani takového komplexniho
systému je predevsim informovanost uzivateli o téchto moznostech.
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V soucasné dobé mize ve mésté Uherské Hradisté dochézet k nezddoucimu chovani fidicd
parkujicich v centru. Jedna se o opakované zakoupeni parkovaciho listku za nizsi cenu
(10 K¢ za prvni hodinu v kazdé zéné; v zéné | 1 K¢ za prvnich 30 min) namisto placeni vyssi
Castky za kazdou dal$i hodinu (zéna I: 40 K&, zéna Il: 20 K¢, zéna llI: 10 K&). Tomuto chovani
|ze zamezit vice rdznymi zplsoby. Nabizejici se varianty feseni jsou popséany nize a srovnany
dale v tabulce (tabulka 4.5):

Varianta A:

o Postupné odstraniovani parkovacich automatid a nahrazovani platbou
pres aplikaci.

Varianta B:

o Parkovaci listek véazany na RZ vozidla v novych parkovacich automatech
= Aby bylo mozné kontrolovat, zda na jedno vozidlo nebyl
opakované porizen parkovaci listek za prvni hodinu parkovani, je
tfreba parkovaci automaty vybavit zapisovanim RZ. Druhotné to
muze motivovat uzivatele pro vyuzivani bezkontaktni platby jako je
pravé aplikace - ,vytukdvani” RZ do parkovaciho automatu je
zdlouhavé a nepohodIné.

Tabulka 4.5: Vyhody a nevyhody obou feseni.

Vyssi investice

Nevyhod Starsi generace nemusi . o o
vVyhody 9 Motivovani k vyuzivani

di t chytrymi
isponovat chytrymi bezkontaktni platby

telefony

Nutnost uvadét pri platbé RZ vozidla mlze navic umoznit policii automatickou kontrolu
uhrazenf platby skrze aplikaci méstské policie (kapitole 4.1.2.12 Enforcement.) Resitelsky
tym doporucuje variantu A spocivajici v postupném odstranovani parkovacich automatl a
nahrazovani platbou aplikaci, a to zejména z dlvodu nizsich investic a potencialu vyuzivani
pripadné méstské aplikace i pro jiné ucely, nez je platba parkovného.

4.1.2.3 Cenova politika

V analytické c¢asti dokumentu bylo zjisténo, Ze znacnd ¢ast parkovacich stani v centru
vykazuje vysokou obsazenost. Tu Ize regulovat i nastavenim vhodnéjsi cenové politiky.

Cenova politika predstavuje navrh cen, za jaké mize byt umoznéno parkovani ve mésté,
v pfipadé, kdy parkovéani neni zdarma. Ceny za parkovéani se mohou lisit v zavislosti na
lokalité (napf. typ zastavby nebo vzdéalenost od centra mésta), nebo zpisobu platby (napf.
predplacend parkovaci karta, jednordzovy listek z parkovacich automatt, SMS, mobilni
aplikace) a na délce doby stani. Cenu je tak mozné nadéle nastavit v zavislosti na umisténi
ve vztahu k centru, resp. dle obratkovosti. Mésto muize rovnéz zvazit variantu zmény ceny
v zavislosti nejen na dniv tydnu ale i denni dobé. Zde je vSak riziko, Ze se stane systém platby
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za parkovani pro uzivatele nesrozumitelny, zpracovatelsky tym tuto posledni moznost spise
nedoporucuje. Cilem je nejen motivovat obcany ke spravnému dopravnimu chovani, ale
rovnéz je mozné nastavit adekvatni finanéni reciprocitu z vefejného prostoru. Je mozné
vytvorit politiku, kterd vyuziva parkovani v centru k financovéni néslednych investic (pfiklad
z Amsterdamu na obréazku nize - obrazek 4.9).

Rozpocet
mésta
” management &
fond mobility Gdrzba systému
parkovani
31% uzivani jizdnich kol
18% vefejna doprava 23% 39% 38%
B 13% bezpecnost
0 astatnl 160 mil. Eurolrok

Zdroj: The Amsterdam Mobility Fund, 2014

Obrazek 4.9: Priklad vyuziti financi z poplatkt za parkovani v Amsterdamu.

Vtabulce niZze jsou ukazky ceniku kratkodobého parkovéni v centru mésta pfi platbé
parkovacimi automaty ve méstech o podobném poctu obyvatel jako ma Uherské Hradisté.
V tabulkach jsou uvedeny castky pro jednotlivé zény (ZI/ZII/ZIII/...), pokud je m& mésto
zavedené. Céstky jsou prevzaty z cenikl parkovani uvedenych na strankach téchto mést.

Tabulka 4.6: Srovnani cen za kratkodobé stani v jinych méstech.

Kratkodobé parkovani
Prvnlch Dalsi hodma Pocet obyvatel

Novy Jicin 10/zdarma 10/30 23151
Chrudim i 20/10 35/20 23140
Krnov zdarma 10 10 23130
::‘:J?g': 1/-/- 10/10/10 40/20/10 25001
Krom&fiz : 30/10/10/10/10  50/20/20/20/20 28 360
Pisek 10/- 20/10 30/30* 30 379
Cheb 10 20 20 31920
Znojmo i 10/10/10 30/20/10%* 33775

* uvedend cena je za 2. hodinu, pfi 3. hodiné a kazdé dalsi je sazba 50 K¢
** uvedena cena je za 2. hodinu, pfi 3. hodiné je sazba 40/20/10 K¢ a pri kazdé dalsi
40/20/10 K¢

93



KONCEPCE A ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU V CENTRU MESTA UHERSKE HRADISTE

Jak je ztabulky patrné, ceny za parkovani v centru jsou i v nékterych méstech o mensim
poctu obyvatel, neZ ma Uherské Hradisté vyssi. Kratkodobé parkovani v Uherském Hradisti
rozhodné neni predrazené. Spise lze tvrdit, Ze ve srovnani s vyse uvedenymi mésty v tabulce
jsou ceny za kratkodobé parkovani v Uherském Hradisti nizké. V zéoné | Ize sice pozorovat
nezanedbatelnou obratkovost, ale zéroven i vysokou obsazenost, kterd vypovida i o nizko
nastavenych cenéach. Sazbu za parkovani se tedy doporucuje zvednout.

Neexistuje Zzadny univerzalni zpUsob, jak nastavit spravné cenovou politiku. Mésto Uherské

Hradisté musi postupné zkouset nastaveni rliznych cenikd a postupné zjistit, co mu nejvice
vyhovuje.

KRATKODOBE PARKOVANI

Do centra mésta lidé Casto jezdi za sluzbami, které nabizi napf. posta nebo méstsky urad.
Obratovost vozidel na parkovacich stanich zde proto byvé vyssi nez vrezidencnich
oblastech, nebot se zde vozidla rychle stfidaji. Pro centra mést byva typicky velky vyskyt
poptavky po kratkodobych stani (nicméné poptavka po dlouhodobych je v centrech také,
nebot mnozi lidé v centru pracuji nebo Ziji, pfipadné planuji delsi navstévu).

V centru, kde by mésto uprednostiiovalo kratkodobd stani, by se mohly nadéle nachazet
parkovaci automaty, kde by si fidi¢i mohli zakoupit parkovaci listky, placeni by i nadéle
mohlo byt umoZnéno pomoci mobilni aplikace. Mozné by téz bylo zavedeni parkovacich
hodin. Soucasny systém SMS obecné spiSe vhodny neni, forma aplikace je pro mésto
vyhodnéjsi. V jinych méstech se systémU pres SMS postupné zbavuji.

V dochézkové vzdalenosti stdle musi existovat sbérné parkovisté, kam lidé mohou jet
zaparkovat na delsi dobu s nizsi sazbou.

DLOUHODOBE PARKOVANI

Dlouhodobé parkovani je vyhledavano obzvlasté v rezidencnich oblastech a také v mistech
zaméstnani. V rezidencnich oblastech Ize problematiku nedostatku parkovacich mist fesit
odstavnymi parkovisti v dochéazkové vzdalenosti od sidlist.

ODSTAVNE PARKOVANI

Odstavna parkovisté jsou plochy, které slouzi k odstavovani vozidel na dobu, kdy se
nepouzivaji. Tato parkovisté (nebo hromadné gardze) by bylo vhodné postavit
v dochézkovych vzdélenostech od sidlist, jejichz obyvatelé by zde zanechavali své vozy, kdyz
by védéli, ze je delsi dobu (napf. v fddu dni) nebudou potfebovat. Méné vyuzivané
automobily by tak zbytecné nezabiraly uli¢ni prostor na sidlistich. | tato parkovisté mohou
byt placend, ale cena by byla pouze symbolicka (resp. pokryvajici ndklady za provoz) - aby
zde nedochéazelo napf. k hromadéni zcela nepojizdnych vozidel s dadvno propadnutym
datem technické prohlidky, které jejich majitelé znéjakého divodu jesté neprodali
na nahradni dily. Odstavnd parkovisté (nebo hromadné gardze) by mohla byt pod
kamerovym dohledem v zajmu zvySeni bezpecnosti. Na tato parkovisté by se mohly
pofizovat parkovaci karty.
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4.1.2.4 Sidlisté Mojmir

Cilem tohoto opatreni je zlepSeni organizace dopravy v klidu a feseni kapacitnich problém
na sidlisti Mojmir.

Na sidlisti Mojmir byl v analytické ¢asti identifikovan zna¢ny nedostatek parkovacich stani,
coz je do znacné miry zplsobeno jejich nevyznacenim. Parkovaci stani jsou jasné vyznacena
pouze v jizni poloviné ulice Jana Zizky, kde &itaji 44 parkovacich stani. Celkové bylo ale ve
vymezené oblasti sidlisté Mojmir nalezeno pfi prijezdech inspekénim vozidlem az 235
vozidel (ve vecernich hodinach). V pridméru zde bylo zaznamenano dohromady 211 vozidel.
Deficit vyznacenych parkovacich stani v oblasti je tedy enormni.

Tabulka 4.7: Obsazenost ulic na sidlisti Mojml'r
Obsazenost v Case Maximalni

G e obsazenost
béhem dne

Jana Zizky 95

Chelcického 8 6 6 8 8
Prokopa

Holéhz 39 51 65 65

58 46 60 60

5 16 3 5 16

1 9 8 2 9

Celkem 199 205 204 235 235

*Slepé rameno; na rameni spojujicim ul. J.E. Purkyné a Revoluéni nebyla vozidla

zaznamenana
Tabulka vyse (tabulka 4.7) udava obsazenost v case v jednotlivych ulicich. Posledni sloupec
uvadi maximalni hodnotu obsazenosti béhem dne. Posledni féddek celkovou obsazenost na
sidlisti Mojmir v jednotlivé Casy prizkumu.

Tyto hodnoty jsou déle zndzornény pro prehlednost i na grafu (graf 12). Z néj je patrné, ze
v ulicich Jana Zizky a Prokopa Holého klesa obsazenost oproti ostatnim ¢astim dopoledne,
a naopak tomu je v ulici Revolu¢ni a Husova (a Za Aleji). Ztoho lze soudit, Ze zatimco
dopoledne jsou vedlejsi komunikace prazdnéjsi, tak hlavni komunikace leZici podél trati (ul.
Revolucni) a na ni kolmo sméfujici (ul. Husova) jsou vyuzivany dopoledne vice. Jedna se téz
o ulice v blizkosti obcanské vybavenosti. Lze predpokléddat, Ze tato vozidla mohou patfit
navstévnikiim sidlisté Mojmir - (jak jiz bylo zminéno v kapitole 4.1.2.1 Management
parkovani) na zékladé prdzkumu parkovani se zdpisem RZ bylo zjisténo, Ze v dané oblasti
parkuje za Ucelem zdsobovani/navstévy 37 % vozidel (tedy 118 vozidel).
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Graf 12: Obsazenost na sidlisti Mojmir.
100
90
80
70

60 5:00

50 H 10:00
40 m 15:00

30 m 20:00
20

10
. ol I.- L
Jana Zizky Cheltického Prokopa  Revoluéni Husova Za Aleji
Holého

Zdroj: Vlastni zpracovani - SmartPlan s.r.o.

Navic na sidlisti Mojmir bylo béhem prizkumu se zédpisem RZ zjisténo, zZe celkem cca 27 %
vozidel tvofila odstavena vozidla - tedy vozidla, kterd se nepouzivaji denné.

Kapacitni problémy dané oblasti |ze fesit v ndsledujicich tfech krocich:

1) Vyznaceni podélnych parkovaci stani v ulicich
2) Vystavba odstavnych parkovist
3) Pravidelna kontrola ze strany MP (enforcement)

Vyznaceni podélnych parkovacich stani (pomoci SDZ IP11c - Parkovisté (Podélné stani)
v kombinaci s VDZ V10d - Parkovaci pruh) by mélo byt spojeno s vyznacenim zékazd stanfi
v mistech, kde nebudou parkovaci stani vyznacena (SDZ B29 Zakaz stani). Pfi vyznaceni stani
je totiz pro obyvatele srozumitelnéjsi, kde sméji, a kde nesméji parkovat.

Pfi vyznacovani parkovacich stani je nutné dodrzet nasledujici principy:
1) Zajistit moznost prajezdu vozidel IZS (,3 metry k Zivotu” - hasi¢ské vozy)
2) Zajistit bezpecnou prichodnost pro pési (chodniky, rozhledy, prechody)

3) Zklidnéna oblast (mozZnost ponechat tzv. Sikany v podobé stfidavého
parkovani)

V rémci posouzeni navrhl z Koncepce parkovani v lokalité Mojmir (Alternativni dopravni
studio ADOS, 2019) byly jednotlivé varianty mezi sebou porovnéany z hlediska logi¢nosti
vedeni jednosmérnych a obousmérnych komunikaci a nabizené kapacity parkovacich stani.
Nejzasadnéjsi rozdily mezi jednotlivymi variantami ukazuje tabulka 4.8.
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Tabulka 4.8: Porovnani variant z Koncepce parkovani v lokalité Mojmir.

Pty sténi

Prokopa Holého
Jana Zizky
Chelcického
Prokopa Holého
Jana Zizky
Chelcického
Celkova kapacita

@ m

04_varianta 1

dopravni

reseni

07_varianta 2 ano - ano - ano —
dopravni ne ne jiny jiny ano  jiny 8 0 60 91 6 18 183
reseni smér smér smér

O
w

08_varianta 3
dopravni ano ne ano ano ano  ano 70 0 70 96 6 18 260

reseni

10—"3“?"?3 e ano ne ano ano ano  ano 69 0 70 96 6 18 259
dodatecna

ano ano ano ano ano ano 69 20 70 96 6 18 279

Zpracovatelsky tym povazuje za zcela zasadni navySeni kapacity parkovacich stani za
zachovani co nejlogictéjsi prijezdnosti oblasti. Z téchto hledisek se jevi jako nejvhodnéjsi
varianta ,10 varianta 04 dodatecna” s mirnymi Upravami organizace dopravy, které jsou
detailnéji popsany a zakresleny v kapitole 4.1.1.2 Systém jednosmérnych komunikaci.
Struéné feceno, ke zméné by doslo v ulici Revoluéni, kde by byl zaveden jednosmérny
provoz v Useku od ulice Jana Ziiky (severni konec) k ulici Prokopa Holého (jizni konec)
smérem na jihovychod. V Gsecich od ulice Jana Zizky (sever) ke $kole a mezi kiizovatkou
s ulici Prokopa Holého (jizni konec) a kfizovatkou s ulici J. E. Purkyné by byl zachovan provoz
obousmérny. Vulici ChelCického by byl jednosmérny provoz otocen. Ponechani
obousmérného provozu v Useku Revolucni mezi kfizovatkou s ulici Za Aleji a kfizovatkou
s ulici Jana Zizky bude mit za nasledek odebrani 10 parkovacich mist z varianty , 10 varianta
04 dodatecnd”, kterd zde prepokladala jednosmérny provoz. Na obréazcich nize je
zobrazena navrhovana budouci organizace dopravy a dopravy v klidu na sidlisti Mojmir (viz
obrézek 4.10 a obréazek 4.11).
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=P Jednosmérny provoz - navrh g
~ Jednosmérny provoz - stavajici |
=> Jednosmérny provoz - ruseny

—— Komunikace

Obrazek 4.10: Organizace dopravy na sidlisti Mojmir.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Legenda:

[ Nova parkovaci stani
I Stavajici parkovaci stani

Obrazek 4.11: Organizace dopravy v klidu na sidlisti Mojmir.
Zdroj: OpenStreetMap; 10 varianta 04 dodatecnd; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.
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Nasledujici obrazek ukazuje mozné budouci uli¢ni pricné usporadani ulic na sidlisti Mojmir
(obrazek 4.12).

Sidligt& Mojmir

1m 08m 2m 3m 2m 1.2m

Made with Streetmix

Sidewalk | Parking lane Drive lane Sidewalk

Obrazek 4.12: Pfi¢né usporadani sidlisté Mojmir.

Zdroj: Streetmix; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Usporadani parkovacich stani dle varianty ,10 varianta 04 dodatecnad” nabidne celkem
249 parkovacich stani (véetné stavajicich 44 stani v ulici Jana Zizky). Kapacita vyznacenych
stani tak vzroste o 205 mist. Ztabulky nize (tabulka 4.9) je zfejmé, Ze po vyznaceni
parkovacich stani by méla oblast kapacitné vyhovovat soucasné poptavce.

Tabulka 4.9: Srovnani nabidky a poptavky.

Max. obsazenost Kapacita dle

&jsi ,»10_varianta 04

(20:00) dodatecna“
95 9% +1
8 18 +10
65 70 45
60 69(-10) 1
5 0 5
235 249 +14

*Slepé rameno; na rameni spojujicim ul. J.E. Purkyné a Revoluéni nebyla vozidla zaznamenana

Dle tabulky vyse by pfi stavajici poptévce po parkovacich mistech mélo navic zlstat 14 stanfi
volnych. Tato mista by tvofila jistou rezervu. Nelze ale ocekévat, Ze se situace do budoucna
nemUze zménit. Pro pfipad, Ze by do budoucna poptévka vzrostla, nebo by mésto uvazovalo
o dalSich zménach v problematice parkovani (napf. zavadéni rezidentnich parkovacich zén
-viz kapitola 4.1.2.1 Management parkovani) a bylo by potreba vystavit odstavna parkovisté,
byly nasledujici odstavce vénovéany pravé této problematice.

99



1 .ll. - KONCEPCE A ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU V CENTRU MESTA UHERSKE HRADISTE

Legenda:

[d odstavna parkovisté

Obrazek 4.13: Variantni rozmisténi odstavnych parkovist.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Odstavna parkovisté jsou plochy, které slouzi k odstavovani vozidel na dobu, kdy se
nepouzivaji. Tato parkovisté (nebo patrové garaze) by bylo vhodné postavit v dochazkovych
vzdalenostech od obytné zastavby (500 m), jejiz obyvatelé by zde zanechéavali své vozy, kdyz
by védéli, ze je delsi dobu (napf. v fddu dni) nebudou potfebovat. Méné vyuzivané
automobily by tak zbytec¢né nezabiraly uli¢ni prostor na sidlistich. Odstavna parkovisté
(nebo hromadné gardze) by mohla byt pod kamerovym dohledem v zajmu zvyseni
bezpecnosti a mohla by disponovat informacéni tabuli informujici o odhadovaném poctu
volnych parkovacich mist pfi vjezdech. Navrhované umisténi téchto parkovist je na obrazku
vySe (obrazek 4.13).

V prvni varianté by parkovisté bylo umisténo u kfizovatky ulic Za Trati a Husova. Dle
uzemniho planu (UP) se ovéem jednd o zelen, kterd podle katastru nemovitosti (parcela
¢. 890/1) patfi méstu Uherské Hradisté. Pro vystavu parkovisté &i patrové gardze by
pravdépodobné bylo potfeba upravit Uzemni plan. V dochazkové vzdalenosti 500 m od
tohoto navrhovaného odstavného parkovisté lezi celd sledovana oblast sidlisté Mojmir a
velka cast zbytku tohoto sidlisté (obrazek 4.14). Ve Zluté plose dochéazkové vzdalenosti by
dle SLDB 2011 mélo bydlet 3 245 obyvatel. S ohledem na dochézkovou vzdélenost se tato
varianta jevi jako vhodna.
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Legenda:

[ odstavné parkovists
[ | Dochdzkova vzdalenost 500 m o

0 100 200 m

= 11— 1

Obrazek 4.14: Varianta 1 - dochazkova vzdalenost 500 m.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

! [3 var. 1 [ 5
/

Druhou variantou je umisténi patrové garaze nedaleko kfizovatky Revoluéni a Jana Zizky, a
to bud' na pozemcich ¢&. 288/1 a 286/3, které vlastni mésto a podle UP se jedna o obytné
plochy, nicméné se zde jiz nyni nachézi parkovaci stani. Tato varianta umisténi odstavného
parkovisté z hlediska dochazkové vzdalenosti 500 m nezahrne nejzazsi severozapadni
obytné budovy vradmci feSené Ccasti sidlisté Mojmir (obrazek 4.15). Ve Zluté plose

dochazkové vzdélenosti by dle SLDB 2011 mélo bydlet 1 155 obyvatel.
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Legenda:
[ odstavné parkovists
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Obrazek 4.15: Varianta 2 - dochazkova vzdalenost 500 m.

Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Treti varianta predpoklada vystavbu patrové garaze u zelezniéni trati naproti parkovisti CD
Jih pres Zeleznici. Tento pozemek (&. 788/23) patti Ceskym draham a.s. a podle UP se jedna
o plochu drazni dopravy. Z pohledu dochéazkové vzdalenosti 500 m vychéazi tato varianta pro
obyvatele sidlisté Mojmir nejméné slibné. Ulice Chelcického, vétsina severni ¢asti ulice Jana
Zizky a &ast severni ulice Prokopa Holého lezi za touto vzdélenosti (obrazek 4.16). Ve zluté
plose dochazkové vzdalenosti by dle SLDB 2011 mélo bydlet 745 obyvatel.
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Legenda:

[ odstavné parkovists
[ | Dochézkova vzdalenost 500 m

\ [d var.3 ' ]

0 100 200 m s

Obrazek 4.16: Varianta 3 - dochazkova vzdalenost 500 m.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Ve ctvrté varianté by patrové gardz mohla byt umisténa v patfe nad soucasnymi soukromymi
radovymi garadzemi u ulice Revolucni (sever). Divodem je, ze plocha se skladé z nékolika
soukromych parcel, které maji rizné majitele, coz by pri vykupu pozemkd mohlo byt
problematické. Podle UP spada pod plochy silni¢ni dopravy. Z pohledu dochazkové
vzdélenosti 500 m vychazi tato navrhovana varianta dobre. Izochrona pési dostupnosti zde,
jako v prvni varianté, pokryvéd celou zadanou oblast (obrazek 4.17). Ve zluté plose
dochéazkové vzdélenosti by dle SLDB 2011 mélo bydlet 1 424 obyvatel.
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Legenda: o :

A odstavné parkovigté g |
|| Dochézkovd vzdalenost 500 m /‘/ \

0 100 200 m
L 1

Obrazek 4.17: Varianta 4 - dochazkova vzdalenost 500 m.
Zdroj: OpenStreetMap; vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Druh&d a treti navrhovand lokace odstavného parkovisté se nachédzi v misté, kde se
v soucasné dobé uvazuje o vystavbé parkovaciho domu slouZiciho jako parkovisté typu P+R,
tedy sbérného parkovisté. Rozdil mezi odstavnym a sbérnym parkovistém spociva v tom, ze
odstavna parkovisté jsou pro rezidenty, aby méli kam odstavit své vozy pfi dlouhodobém
stani, kdezto sbérna parkovisté jsou pro dojizdéjici, aby méli kde dlouhodobé zaparkovat
pfi dojizdce do mésta (tato parkovisté by méla navazovat na MHD). Aby nedochéazelo k
nevhodnému vyuziti kapacit (napf. rezidenti vyuzivajici i kapacitu pro dojizdéjici), bylo by
v pfipadé vyuzivani gardzového domu pro ucely sbérného a odstavného parkovisté nutné
vymezit, kterd stani maji slouzit jakému Gcelu. Vyuzivani odstavné casti garaze by mohlo byt
bezplatné pri vjezdu na kartu vydadvanou méstem. Tato karta by byla vazdna na RZ vozidla a
misto bydlisté majitele vozu. Parkovani na sbérném parkovisti by bylo zpoplatnéné. To by
znemoznovalo vyuzivani odstavného parkovisté vozidly nepatficich obyvateldm sidlisté
Mojmir a zaroven by snizovalo pravdépodobnost, Ze obyvatelé sidlisté budou vyuzivat
sbérné parkovisté.

Navic by v ramci sidlisté Mojmir mélo byt feSeno parkovani v blizkosti skolskych zafizenfi
(ulice Husova a Revolu¢ni), tomuto tématu se konkrétnéji vénuje kapitola 4.1.2.7 Parkovani
u vybranych skolskych zafizeni.

Aby bylo kontrolovano dodrzovani predpisl, a tedy parkovani pouze na tomuto Ucelu
vymezenych mistech, je nezbytna pravidelnd kontrola ze strany méstské policie, jinak novy
rad nebude dodrzovén (viz kapitola 4.1.2.12 Enforcement). Pro zacatek, pred samotnym
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zavedenim vyznaceni stani a pfipadném zfizeni odstavnych parkovist, je vhodné uskutecnit
osvétu informujici o nové organizaci parkovani v oblasti (viz kapitola 4.1.2.11 Osvéta).

4.1.2.5 Centrum mésta

Cilem tohoto opatreni je zlepSeni organizace dopravy v klidu a reseni kapacitnich probléma
v centru mésta.

V centru mésta byly vramci analytické casti zjistény kapacitni problémy na vétsiné
komunikaci v centru mésta. Misty obsazenost presahuje i 200 %, to znamena, ze se v danych
ulicich nachéazi vice nez dvojnasobek vozidel, nez je kapacita vyznacenych parkovacich stani
dle pasportu komunikaci.

Kapacitni problémy Ize fesit v nasledujicich trech krocich:
1. Vyznacit parkovaci stani v ulicich
2. Pravidelnd kontrola ze strany MP (enforcement)
3. Vystavba parkovist

Ve vétsiné ulic centra jsou parkovaci stani dle pasportu vyznacena. Obecné se doporucuje
dovyznacit stani tam, kde vyznacena nejsou, legalné zde parkovat Ize a zéroven zde mésto
parkovani umoznit chce (napr. SDZ IP11c - Parkovisté (Podélné stani) v kombinaci s VDZ
V10d - Parkovaci pruh). Na ostatni mista se doporucuje umistit zdkazy stani (SDZ B29 Zakaz
stani). Pri vyznacovani parkovacich stani je nutné dodrzet nasledujici principy:

1) Zajistit moznost prijezdu vozidel IZS (,3 metry k Zivotu” - hasi¢ské vozy)
2) Zajistit bezpecnou prichodnost pro pési (chodniky, rozhledy, prechody)

3) Zklidnénd oblast (moznost zavedeni tzv. Sikany v podobé stfidavého
parkovan)

Na dodrzovani spravného parkovani a placeni musi pravidelné a disledné dohlizet méstska
policie, jinak existuje riziko, ze fidi¢i budou parkovat kdekoliv to bude fyzicky mozné. Vzdy
je dobré pripominat obyvatelim meésta pravidla spravného legalniho parkovani formou
osveéty.

S obsazenosti parkovacich stani Ize manipulovat i skrze cenovou politiku, které je vénovéna
kapitola 4.1.2.3.

V pfipadé potreby, kdy by kapacita centra mésta byla nadale i po vyznaceni stani a Gpravéach
cenové politiky prekracovéana, Ize pristoupit k vystavbé parkovist pfi okraji centra. Samotné
nabidnuti nové parkovaci kapacity ale prilaka dalsi vozidla do centra. Je tedy nutné, pfi
navySeni kapacity parkovacich stani pfi okraji centra vystavbou nového parkovisté,
redukovat odpovidajici pocet stani v centru mésta. Tento princip je zndzornén na obrazku
nize (obréazek 4.18).
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Slepa ulicka Spravny postup
Budovani dalsiho parkovani Je nutné snizit nabidku
vede k dalSim cestam autem ovani v centru

\ VY v \ /\ pin
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v P+R v centru v P+R

Obrazek 4.18: Princip pfi vystavbé nového parkovisté pfi centru mésta.
Zdroj: PARK4SUMP, vlastni zpracovani - SmartPlan, s.r.o. 2022.

Pfi okraji centra mésta by bylo mozné vystavit parkovisté v misté nyni predimenzovaného
autobusového nadrazi, kterému se vice vénuje kapitola 4.1.2.8 VyuZiti prostoru
autobusového nadrazi. Parkovaci mista, ktera by se pfi umisténi nového parkovisté v tomto
misté mohla v centru redukovat, jsou kupfikladu parkovaci stani v ulici Nadrazni a na
Masarykové namésti (vice o této oblasti viz kapitola 4.1.1.1 Uzavreni ulice Nadrazni). Dle
pasportu by v rdmci ulice Nadrazni bylo zruseno 18 stani a na Masarykové ndmésti 24 stani
(pokud by doslo i k Gpravdm Masarykova ndmeésti pred méstskym Gradem). S ohledem na
obsazenost béhem dne v ulici Nadrazni a na Masarykové ndmésti, je neopomenutelnd
potreba zredukovana mista nahradit pfi okraji mésta. V ramci opatreni tykajicich se logistiky
zasobovani (viz kapitola 4.1.3.1 Zéasobovaci logistika) by v ulicich centra bylo cca 10
verejnych parkovacich stani zménéno na stani pro zdsobovani. Situaci navrhovanych zmén
v organizaci parkovani v ulici Nadrazni a na Masarykové namésti zndzornuje obrézek nize
(obrézek 4.19). Zelené plochy jsou stavajici parkovaci stani dle pasportu. Cervené jsou
ruSend parkovaci stani v ulici Nadrazni (vice viz kapitola 4.1.1.1 Uzavreni ulice Nadrazni)
a modre vyhrazena stani pro zadsobovani (vice viz kapitola 4.1.3.1 Zasobovaci logistika).
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Legenda:

Zmény v organizaci parkovani %
I Rugend stani
[ stavaijici stani

Obrazek 4.19: Redukce parkovacich stani v ulici Nadrazni.
Zdroj: OpenStreetMap; pasport, vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Téchto jmenovanych, prvnich, zhruba 52 parkovacich stani by na zékladé vyse popsaného
principu vystavby novych parkovist bylo zredukovédno a nahrazeno na novém parkovisti pfi
okraji centra (vice o tomto parkovisti viz kapitola 4.1.2.8 Vyuziti prostoru autobusového
nadrazi).

Dalsi Gpravy Masarykova namésti zalezi na budoucim urbanistickém usporadani namésti.
Doporucuje se ponechat parkovaci stdni mezi stromy mezi ulicemi U Reduty a Postovni, a to
minimalné pro invalidy a krdtkodoba stani. Vzorem muze byt Zizkovo ndmésti ve mésté Jicin.

4.1.2.6 Severovychodni ¢ast centra

Severovychodni ¢ast centra je ohrani¢ena fekou Moravou a silnici I/55 (obrazek 4.20).
Kromé& PCR zde lezi mimo jiné také gymnézium, sokolovna a divadlo - tedy mista,
kterd predstavuji vyznamné zdroje a cile kazdodenni dopravy. Podle registru ekonomickych
subjektl a dat poskytnutych méstem by do této oblasti mohlo smérovat az 900 zaméstnanc(
a 926 studentl (z toho 559 studentd dojizdi z obci mimo trojmésti Uherské Hradisté, Staré
Mésto a Kunovice). Tato oblast je také cilem napf. navstévnikd jiz zminéného divadla.

Sledovana c¢ast oblasti Tdné je oddélena od zbyvajici resené oblasti centra bariérou
v podobé silnice I/55. Tuto bariéru mze chodec prekonat vyuzitim pouze dvou prechodu
pro chodce, z nichz jeden lezi u autobusového nadrazi a druhy na kfizovatce silnice 1/55
s ulici Vodni. Existence zminéné bariéry podporuje vyuzivani individudlni automobilové
dopravy na Ukor pési a cyklistické, coz ma vlivi na poptavku po parkovacich stanich v oblasti.
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Legenda: 17 .
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Obrazek 4.20: Severovychodni ¢ast centra.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

V soucasné dobé se v oblasti nachazi 61 parkovacich stani, z nichz vétsina lezi na parkovisti
Gymnézium (41 vefejnych stani + 5 pro sluzebni vozy PCR + 5 vyhrazenych) a dale 18 stani
mezi budovou PCR a nabiezim. U Velehradské tfidy na severu lezi parkovaci plocha
(T.J. Sokol Uherské Hradisté - parkovisté) vyhrazend pro cleny veslarského klubu
a restaurace, kterd ma odhadovanou kapacitu zhruba 18 vozidel. Stani ve sledované casti
Tiné nejsou uvedena v pasportu poskytnutého od mésta, takze byla nascitdna ze
serveru Mapy.cz.

Vtabulce nize je uvedena obsazenost zjisténd na danych parkovistich v pribéhu
dopravniho prazkumu. Parkovisté Gymnézium bylo nejvice obsazeno dopoledne
(43 vozidel, 62 %), parkovisté U Sokola v 15 h (18 vozidel, 100 %). Prvni jmenované
parkovisté tedy kapacitné vyhovuje, u druhého byla kapacita naplnéna. Podrobnéji viz
tabulka nize (tabulka 4.10).
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Tabulka 4.10: Obsazenost parkovacich ploch v oblasti Tuné.

Obsazenost v Case Maximalni Obsazenost
10:00 | 15:00 obsazenost Kapacita Vv nejvytizenéjsi

béhem dne cas [%]

Parkowste :
G mnazium 69 62 %

T.J. Sokol
Uherské
Hradists - 2 15 18 3 18 18 100 %
parkovisté
6 58 46 12 58 97 60 %

S ohledem na nedostatek volného prostoru ve zkoumané casti ZSJ Tuné nelze ocekéavat
moznost vystavéni velkého mnozstvi novych parkovacich stani. V budoucnu by mohlo byt
mozné vyuzivat podzemni parkovisté v misté vychodni casti soucasného autobusového
naddrazi a snim spojeny vyjezd z podzemniho parkovisté, ktery by Ustil na parkovisté
Gymnazium (viz kapitola 4.1.2.8 Vyuziti prostoru autobusového nadrazi). Tento vyjezd by
mohl slouzit ¢astecné i jako podchod silnice I/55. Pfipadné by mohla byt upravena plocha
u Slovackého divadla u ulice U Brany - konkrétné se jedna o pozemky st. 287/1 a ¢. 1364
(obrazek 4.21). Vlastnikem prvniho z nich je dle katastru nemovitosti spole¢nost GasNet,
s.r.o. Druhy pozemek patfi Gymnaziu Uherské Hradisté.

Legenda:
[ pledmétné pozemky

Obrazek 4.21: Pfedmétné pozemky.
Zdroj: OpenStreetMap, CUZK, vlastni tvorba; SmartPlan s.r.0.; 2022.
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Z vyse uvedeného plyne i obecnd nutnost zklidnovani komunikaci a budovani obchvatd za
Ucelem snizeni bariérovych efektd pratahd a zvyseni bezpecnosti chodcu.

4.1.2.7 Parkovani u vybranych skolskych zafizeni

V ulici Husova u kfizovatky s ulicemi J.E. Purkyné, Stépnické a Zahradni lezi mateiska skola.
Aby rodice vezouci déti do Skolky nezanechéavali své vozidla v jizdnim pruhu obousmérné
Husovy ulice, bylo by vhodné zde vystavét parkovaci stani typu K+R. Mozné umisténi
nedaleko vchodu na pozemek skolky je vedle gardzi u kfizovatky ulic Husova a Za Aleji.

V ulici Revoluéni se naproti soukromym fadovym garazim nachéazi specialni materska skola,
pred kterou by bylo vhodné zfidit parkovaci stani typu K+R, pripadné c¢asové omezené
parkovaci stani vyhrazené pro vozidla rodicu déti privdzenych do této skolky, aby mohli
rodice v ulici zastavit a bezpecné odvést déti se specidlnimi potrebami do této skolky.

4.1.2.8 Vyuziti prostoru autobusového nadrazi

Cilem tohoto opatreni je vyuziti vychodni ¢asti prostoru stavajiciho autobusového nadrazi.

Stavajici autobusové nadrazi je typickym autobusovym nadrazim budovanym v okresnich
méstech v dobé socialismu, kdy byla vyrazné vice vyuzivana verejnd hromadnéa doprava,
nezje tomu v dnesni dobé. V. mnoha méstech byla predimenzované autobusova nadrazi
zredukovéna. Prikladem, kde doslo k redukci a nedoslo k problémim ve funkénosti, jsou
napr. mésta: Mélnik, Kladno a Trebi¢. Na obrézku nize (obrazek 4.22) jako priklad letecky
snimek autobusového nadrazi v Mélniku z roku 2003 a 2020.

V rdmci semindfre MEPS 2020 byla navrZena redukce autobusového nadrazi v Uherském
Hradisti na zdpadni cast. Vramci tohoto dokumentu se vychéazi z predpokladu, ze
zredukované autobusové nadrazi je budouci stav. Tento dokument se dale nevénuje otazce
problematiky VHD. Aby na novém autobusovém nadrazi bylo mozno casové poskladat
vozidla, bylo by nutné vytvofit studii casové koordinace linek.

Obrazek 4.22: Autobusové nadrazi Mélnik (2003 vs. 2020).
Zdroj: Mapy.cz, 2022.
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110



ANALYZA PARKOVACICH POTREB MESTA UHERSKE HRADISTE

V pfipadé redukce plochy autobusového nadrazi o jeho vychodni ¢ast, by tato ¢ast mohla
najit nové vyuziti. Sohledem na obsazenost parkovacich stani v centru a dopoledni
obsazenost zachytného parkovisté Velehradska tfida by se nové ziskané plocha dala vyuzit
pro vybudovani nového (nejen zachytného) parkovisté. Vzhledem ktomu, Ze stavajici
nejblizsi zachytné parkovisté je od naddrazi oddéleno bariérou v podobé silnice I/55, by bylo
i pro prijizdéjici do mésta prijemnéjsi, kdyby se P+R nachazelo pfimo u autobusového
nadrazi.

Nabizi se tfi moznosti:
Varianta A: Povrchové parkovisté
Varianta B: Parkovaci ddm
Varianta C: Podzemni parkovisté

Varianta A v podobé povrchového parkovisté se jevi jako nejméné nékladna. Vznikla by tak
ale jen dalsi asfaltové plocha vedle autobusového nadrazi, které by mélo byt jednou z bran
do mésta, takze jeho okoli by mélo plsobit dobrym estetickym dojmem.

V ptipadé varianty B, parkovaciho domu, by mohla vyrazné narlst kapacita parkovacich
stani (v zavislosti na poctu pater a usporadani stani), ale obdobné jako v prvni varianté, by
tento parkovaci dim nemél pozitivni dopad na verejny prostor.

Pokud by bylo vystavéno podzemni parkovisté (varianta C), mohl by prostor na povrchu mit
potencialné zcela nové vyuziti dle budoucich potfeb mésta. Otézkou k feseni ale je, kudy by
se do podzemniho parkovisté vjizdélo.

S ohledem na bezpecnost silni¢niho provozu a predpokladany nérlst intenzit dopravy po
navySeni parkovacich kapacit se jevi jako vhodné reseni rozdéleni vjezdu a vyjezdu, ¢imz by
se intenzity dopravy rozdélily napul. Jako dobré feseni se nabizi umisténivjezdu z jihu z ulice
Politickych véznu. Zde je zdivodu respektovani umisténi autobusové zastavky dle
dokumentu Podrobny navrh feseni vybranych zastdvek MHD pro provozni koncepci MHD
v Uherském Hradisti (J. Carsky, M. KovaF, 2021) navrzen vjezd podél vychodni strany
nadrazniho vestibulu, aby neprekazel autobusové zastavce. Vyjezd by mohl byt na severu
z parkovisté Gymnazium s podjetim Velehradské tridy. Alternativné by mohl vyjezd ustit na
soucasné parkovisté Velehradska tfida, to by ale mohlo v budoucnu zpUsobit komplikace
v pfipadé vystavby severniho obchvatu Uherského hradisté. Ztohoto ddvodu se
doporucuje umisténi vyjezdu na parkovisté Gymnazium. llustracni schéma je na obrazku
nize (obréazek 4.23).
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Obrazek 4.23: Vyuziti prostoru autobusového nadrazi.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Resitelsky tym se priklani k varianté C - k vystavbé podzemniho parkovisté s vjezdem
z ulice Politickych vézil a vyjezdem na parkovisté Gymnézium. Uvolnénd plocha mdze
nalézt fadu novych vyuziti dle budoucich potfeb mésta. Dale se doporucuje, aby nové
parkovisté bylo navic vybaveno proménnymi informacnimi tabulemi informujicimi o
zbyvajicim poctu volnych parkovacich mist, ¢imz by se fidi¢dm usnadnilo hledani
parkovaciho mista.

Na nové parkovisté by bylo potrfeba presunout parkovaci stani minimalné z centra mésta po
uzavreni ulice Nadrazni (viz kapitola 4.1.1.1 Uzavreni ulice Nadrazni), zrusit nékolik stani na
Masarykové namésti (viz kapitola 4.1.2.5 Centrum mésta) a zfidit vyhrazend stani pro
zasobovani (viz kapitola 4.1.3.1 Zasobovaci logistika). Celkem se jednd zhruba o 52 stani.
Postupné by mélo byt z centra odsouvéano na jeho okraj vice parkovacich stani, aby centrum
slouZilo vice chodcim a cyklistdm. Na zékladé plochy ¢asti autobusového nadrazi, u které
se predpoklada vyuZitelnost pro Gcely podzemniho parkovisté (na obrazku zelené) - cca
7600 m?, byla odhadnuta maximalni kapacita podzemni garaze o jednom podlazi na az 280
stani. Teoreticky by takovéto mnozstvi stdni mohlo byt v budoucnu v centru redukovéno a
nahrazeno timto podzemnim parkovistém.

V pripadé potreby vyssi kapacity by mohlo byt mozné rozsifit podzemni parkovisté i pod
zbyvajici ¢ast autobusového nadrazi.
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4.1.2.9 Reorganizace/zkapacitnéni zachytného parkovisté CD Jih

Cilem tohoto opatieni je zkapacitnéni zachytného parkovisté CD Jih a lepsi organizace
parkovani.

Stavajici kapacita predmétného parkovisté je 202 mist. Na zdkladé méstem poskytnutych
statistik bylo zjisténo, Zze parkovisté byva plné obsazeno mezi 9. az 13. hodinou. Podobné
na tom byla i ostatni parkovisté typu P+R leZici u vlakového nadrazi.

Vzhledem k zjevné velkému zajmu o parkovani u Zeleznicni stanice lze uvazovat o rozsiteni
parkovacich kapacit.

Nové patrové parkovisté by mohlo vzniknout bud pfimo v misté stavajiciho parkovisté, nebo
na opacné strané trati svyusténim do ulice Revolucni, jak je vyznaceno ve ,Studii
proveditelnosti prostoru Zelezni¢ni stanice v Uherském Hradisti” (Saura s.r.o., 2018). Obé
parkovisté by méla byt propojena podchodem. Mozna by byla i vystavba obou patrovych
parkovist. Lokace parkovist dle této studie jsou na obrazku nize (obrazek 4.24).
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Obrazek 4.24: Parkovisté Revoluéni a parkovisté CD Jih.
Zdroj: Studie proveditelnosti prostoru Zelezniéni stanice v Uherském Hradisti (Saura s.r.o., 2018).

Podle zminéné studie by kapacita parkovacich stani v pfipadé patrového parkovisté v misté
parkovisté CD Jih mohla navysit kapacitu o 138 parkovacich stani. V pfipadé vystavby
patrového parkovisté v ulici Revolucni by podle studie vzniklo 415 novych stani. Pokud by
byly postaveny oba parkovaci domy, vzrostla by kapacita parkovacich stani o 553 mist.
Mnozstvi téchto nové nabizenych parkovacich mist by bylo snizeno o kapacitu parkovisté
CD Sever (50 stani), a to v pfipadé, ze by na jeho misté vznikl autobusovy terminal za ic¢elem
vzniku multimodalniho prestupniho uzlu, jak je ve studii uvazovano. Vzniklo by tedy pres
500 novych parkovacich stani. O volné kapacité by mohly informovat proménné informacni
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tabule. Je dobré mit na paméti, Zze nabidka dalSich parkovacich stani mdze vygenerovat
novou poptavku a zvysit tak intenzity dopravy na trasach k parkovistim.

Céast parkovacich stani v patrovém parkovisti CD Jih by mohla vzniknout i na Ukor
parkovacich stani, kterad se nyni nachazi v centru mésta v dochézkové vzdalenosti od tohoto
parkovisté, aby jej nevyuzivali pouze lidé prestupujici na vlak a parkovisté mohlo castecné
ulevit i centru (princip viz kapitola 4.1.2.5 Centrum mésta).

Patrové parkovisté v ulici Revoluéni by bylo vhodné vystavét nejen pro ucely sbérného
parkovisté ale i pro Ucely parkovisté odstavného pro obyvatele sidlisté Mojmir, které je nyni
zahlceno parkujicimi osobnimi automobily. Muselo by se ale jasné vymezit, kterd cast
parkovisté je sbérnd a kterd odstavna. Tomuto tématu se vénuje i kapitola tykajici se
organizace dopravy v klidu na sidlisti Mojmir - kapitola 4.1.2.4 Sidlisté Mojmir. Dopravnim
sidlisti Mojmir 39 % vozidla odstavend (92 vozidel). Lze predpokladat, Ze odstavné
parkovisté by mélo disponovat idealné alesponn 100 parkovacimi misty. Zbyvajici ¢ast
(315 mist) by slouzila jako sbérné parkovisté.

V dokumentu Koncepce parkovani'v lokalité Mojmirv Uherském Hradisti (ADOS, 2018), bylo
zjisténo, ze je nefizend kfizovatka ulic J. E. Purkyné x Revolu¢ni v soucasné dobé v obdobi
Spickové hodiny kapacitné nevyhovujici. Za predpokladu vystavby nového parkovaciho
domu v ulici Revoluéni o 415 parkovacich stanich (100 pro odstavné parkovisté a 315 pro
sbérné) byl odbornym odhadem stanoven narlst intenzity dopravy o nejvyse 35 vozidel
vranni a 46 vozidel ve vecerni Spickové hodiné. Hodnoty byly vypocitdny na zakladé
kapacity parkovaciho domu, prdmérné obratkovosti v rezidentnich oblastech v jinych
méstech, primérné obrétkovosti na mistnich sbérnych parkovistich a koeficientd dennich
variaci intenzit dopravy pro Spickové hodiny dle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich. Na obréazku nize (obrézek 4.25) je graf intenzit dopravy na dané
kfizovatce ze zminéné koncepce. Pokud by po rameni Revolucni ve $pickové hodiné vjizdélo
do krizovatky dalsich 46 vozidel, byla by celkové intenzita dopravy v kfizovatce 1 856 voz/h
ve Spickovém obdobi (padvodné 1 810 voz/h). Teoretickd maximalni kapacita nefizené
kfizovatky je 1500 - 2000 voz/h v zavislosti na usporadéani kfizovatky a vytizenosti
jednotlivych smérad. V pfipadé, Ze kfizovatka neni kapacitné vyhovuijici, Ize situaci resit jeji
prestavbou napr. v podobé okruzni kfizovatky sjednim pruhem na okruznim péasu o
teoretické maximalni kapacité 2 000 - 2 700 voz/h. Okruzni kfizovatka by navic slouZila i jako
zklidnujici opatreni. Pro detailnéjsi analyzu dané oblasti by bylo potreba zpracovat dalsi
studii.

Zpracovatelsky tym proto podporuje myslenku vzniku novych parkovacich domu
u zelezniéni trati - jak v ulici Revoluéni, tak i v misté parkovisté CD Jih (zvla$té pak v pFipadé
vystavby autobusového terminalu misto parkovisté CD Sever). Vhodné by bylo zérover fesit
kapacitné nevyhovujici kfizovatku Revoluéni x J.E. Purkyné.
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Nazev intenzity: ).E.Purkyné - Revoluéni 2018

Lokalita: J.E.Purkyné - Revoluéni

724

672

1 - J.E.Purkyné od mésta
1808
1

3 - J.E.Purkyn& od nemocnice

233 ] 183
@16

2 - Revolutni

Obrazek 4.25: Kfizovatka J.E. Purkyné x Revoluéni - intenzity dopravy.
Zdroj: Koncepce parkovéani v lokalité Mojmir v Uherském Hradisti (ADOS, 2018).

4.1.2.10Mésto kratkych vzdalenosti

Cilem tohoto opatreni je snizeni potfeby vyuzivani osobniho automobilu za G¢elem navstévy
obchodU a sluzeb.

Ve mésté jsou obchody a sluzby koncentrované v jeho centru, a naopak rezidentni oblasti
mnoho obchodd a sluzeb nenabizi. To vede ke skutecnosti, Ze obyvatelé sidlist musi na
nakup dojizdét do centra a Casto voli jako prostredek osobni automobil (dle prazkumu
zroku 2019 od agentury STEMMARK, a.s. se az 47 % cest uskutecni automobilem), ¢imz se
podileji na generovani vyssich intenzit dopravy a vyssi obsazenosti parkovacich stani

Vv centru.

Na samotné skutecnosti, ze mésto nabizi mnoho sluzeb a obchodl ve svém centru nic
Spatného neni, problémem je jejich nedostatek mimo centrdlni oblast. Pokud by se
obchody a sluzby nachéazely i mimo centrum vrezidentnich oblastech, nemuseli by
obyvatelé na nakup ¢i navstévu dradu jezdit do centra a mohli by c¢ast zalezZitosti vyresit
v misté bydlisté, kde by se mohli pohybovat pésky na komfortni vzdélenosti. V daném
pripadé by Uherské Hradisté bylo tzv. méstem kratkych vzdalenosti, nikoliv spise méstem
pro automobily (tyka se zejména JarosSova a vychodni ¢asti Maratice).
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Doporucuje se, aby do budoucna mésto podporovalo vznik dalSich obchodd
i v rezidentnich oblastech (nemusi se jednat o ndkupni zény, postaci nékolik mensich dilcich
obchodid). Ktomu bude zapotrfebi motivovat investory a developery, ale i mensi
podnikatele. Pokud se toto podafri, snizi se potfeba cestovat po mésté automobilem.

4.1.2.110svéta

Osvétou je myslena priméarné vhodna komunikace smérem k obyvatelim. Komunikace s
obcany je jednou z priméarnich a vyznamnych aktivit, které mésto musi kontinualné vyvijet
po celou dobu (tj. nikoliv pouze pfi predstavovani nové strategie nebo jeji tvorbé).

Cilem nap¥. v oblasti dopravy v klidu je, aby lidé chapali cenu verejného prostoru, skutec¢nou
cenu za parkovaci misto, a Ze parkovaci misto skute¢né neni pravo, ale vysada.

Osvétu lze rozdélit do dvou rovin - kratkodobou a dlouhodobou.

Kratkodoba osvéta obvykle cili na soucasny ¢i blizky stav. Jeji rozsah je omezeny, ale méla
by byt rychle Gcinna (pozitivni motivace, regulacni opatreni, komunikace mésta, participace
verejnosti, informovani skrze média, osvétové kampané).

Dlouhodobé osvéta spociva hlavné v praci s détmi a v dlouhodobém vlivu na obyvatele
(resp. spolec¢nost). Jedna se o dopravni vychovu, zapojeni atraktivnich informacnich kanald
i pro déti (,YouTuberi”, ,Streameri”, tzv. ,Influencefi”, vystrelky doby a ,ménie”) a (cast déti
na rozhodovani a planovani (tedy zapojeni skol).

Je nezbytné uvést, Ze spousta zalezitosti je na dlouhd léta postupného myslenkového
prerodu, ktery je spojen s nutnosti silné politické podpory, resp. politického zastiténi. Tato
podpora vyZzaduje silné politické lidry (mnozné &islo je zde uzito UmysIné, protoze se jedna
o dlouhodoby proces). Bez kvalitné informovanych obyvatel ani neni mozné mnoha
opatreni optiméalné realizovat.

V Ceské republice a ve svété je mnoho pfipad(, kdy nezvlddnutd komunikace zpGsobila
selhani naro¢ného a dlouho pripravovaného projektu s dobrou myslenkou. Zacit se pritom
dé i drobnymi kroky a zménami v pfistupu na obou stranach (obrazek 4.26). Cilem neni, aby
systém potrestal nevhodné chovani, cilem je, aby k nevhodnému chovani nedochézelo. To
muze nastat pouze jako ddsledek vzajemného porozumeéni.

Patrné tim nejdulezitéjsim bodem je nicméné to, Ze musi dojit k zapojeni ob¢ant. Nesmi se
jednat pouze o jednostrannou aktivitu ze strany mésta. Obcané musi citit, Ze mésto s nimi
dané téma skutecné resi jako partner. Komunikace je nezbytné nutny zaklad.

116



ANALYZA PARKOVACICH POTREB MESTA UHERSKE HRADISTE _!lII!

Obrazek 4.26: Vse nemusi byt trest, nékdy staci informace.
Zdroj: FGM-AMOR.

4.1.2.12Enforcement

Pojem ,enforcement” Ize Cesky vysvétlit jako kontrolu prestupki a vynucovani dodrzovani
pravidel.

S ohledem na mnozstvi ulic, které je potfeba aby méstskd policie kontrolovala nejen
z pohledu prestupkd v podobé nevhodného stani, ale i neplaceni parkovného, by bylo
v zajmu urychleni jejich prace vhodné jejich ¢innost zdigitalizovat.

V dnesni dobé je jiz kontrola, zda se za sklem nachazi platny parkovaci listek, povazovana
za neoptimalni feseni. Celou zéleZitost je mozné vyrazné zjednodusit. V jinych méstech CR
i svéta se jiz osvédcily systémy kontroly placeni pomoci ¢teni RZ vozidla (at uz kamerou
z projizdéjiciho kontrolniho vozidla jako napfr. v Praze, nebo finanéné méné nérocnou
variantou chytrych aplikaci v mobilnich telefonech ¢itabletech straznikd, které mohou celou
kontrolu mnohonésobné zefektivnit a zrychlit. Rozhodne-li se mésto pro takovy komplexni
a uceleny néstroj, musi spliovat urcitd kritéria, aby bylo zamezeno neuvadzenému plytvani

verejnych zdroji a neoptimalnimu ¢astecnému reseni.
V pripadé volby zastresujiciho systému doporucuje zpracovatelsky tym nasledujici:

- Mésto bude vlastnikem vsech dat,

- Systém bude provazany s odbavovanim (platebni prany) a navadénim uZzivateld
(navigace), nebo to bude umoznovat, v pripadé, Ze by navigace na volna parkovaci
stéani do budoucna mésto pléanovalo,

- Systém bude mozné zahrnout do jinych aplikaci - méstskd aplikace aj. (tzv.
opensource) a bude umoznovat zapojeni jinych aplikaci a reseni,
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- Mdaze pomaéhat k evidenci dalSich prestupkl, nez je nezaplaceni parkovného -
napfiklad nelegalni parkovani (nikoliv kontrola, ale souhrnna evidence),

- Mozné rozsiteni do budoucna - systém by mél byt otevieny (napf. zahrnuti vyuziti
centrélniho kamerového systému aj.),

- Klicovou vlastnosti v rdmci enforcementu bude pochopitelné rychla kontrola placeni
pfi zaevidovani RZ vozidla a zpétna vazba k uZivateli - pokuta.

V pripadé automatizovanych systému byva spravce systému administrativné tak zahlcen, ze
fidicm chodi pokuty s nékolikamési¢nim odstupem (zkuSenost z vétSich mést - nemusi
nutné platit pro Uherské Hradisté. Nasobnéa pokuta je pak dosti demotivujici, zvlasté pokud
si fidic neuvédomoval, Ze se prestupku dopousti. Je proto vhodné v pfipadé
nedostatecnych kapacit prestoupit k redukci pokut pouze na jednu na stejném misté za
urcité obdobi atd. Je nezbytné poditat s urditym casovym obdobim ,uceni se” s takovym
systémem, kdy bude mésto hledat nejfunkénéjsi model, ktery je optimalni pro dané Gzemi.
Mésto Uherské Hradisté by se mélo k zéleZitosti stavét flexibilné, poudit se z pfipadnych
chyb a systém optimalizovat.

4.1.2.13Smart technologie

Nedilnou soucasti udrzitelného rozvoje infrastruktury mésta je vyuZziti modernich technologii
pro optimalizaci rozvoje, adekvatni regulaci a sbér dat. Technologie jako takové vsak nejsou
podminkou udrzitelného rozvoje, jsou pouhym néstrojem, ktery je nezbytné citlivé aplikovat
tam, kde je ho treba. Také otdzka organizace dopravy (at uz parkovani ¢i klasické silni¢ni
dopravy) je spjata s vyuzitim technologii, ale jeji Uspéch na technologiich nezavisi. Chytrost
(smart) opatreni nespociva ve vyuziti technologie, ale v rozumném naklddani s vefejnym
prostorem a verejnymi prostredky.

Doporucované technologie jsou popisovany v pfislusnych opatfenich, vtabulce nize
(tabulka 4.11) jsou uvedena souhrnné. Tyto technologie jsou uvadény v kontextu
jednotlivych opatfeni kvili nezbytnému presahu jejich vyuziti.

Tabulka 4.11: Souhrnny vycet chytrych technologii.

4.1.2.1 Management parkovani,

4.1.2.2 Odbavovaci systém,

4.1.2.4 Sidlisté Mojmir,

Proménné i -

; romen'n’e’ mfvormacn! ta’bule 4.1.2.5 Centrum mésta,

informujici o poctu volnych mist

4.1.2.7 Reorganizace/zkapacitnéni parkovisté CD Jih
4.1.2.6 Vyuziti prostoru autobusového nadrazi

4.1.1.1 Uzavreni ulice Nadrazni

Navigacni systémy 4.1.2.2 Odbavovaci systém,
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4.1.2.2 Odbavovaci systém,

Chytré aplikace
4.1.2.11 Enforcement

4.1.2.4 Sidlisté Mojmir,
Technologické vybaveni

hromadnych garasi 4.1.2.7 Reorganizace/zkapacitnéni parkovisté CD Jih

4.1.2.6 Vyuziti prostoru autobusového nadrazi
Svételna signalizacni zafizeni 4.1.1.1 Uzavreni ulice Nadrazni

Proménné informacni tabule informujici o po¢tu volnych mist

Jednd se o velmi jednoduchy zplsob redukce zbytné dopravy ctvrtého stupné (v ucebnicich
bézné definovany pouze tfi stupné), tj. vozidla hledajici misto k zaparkovani (v centrech
evropskych metropoli tvofi az 25 % dopravniho proudu). Dostate¢né vcéasnou informaci je
mozné predejit krouzeni po centrech a hledani mista. Tento systém v Uherském Hradisti

v provozu jiz je, je vSak nezbytné rozvoj této technologie podpofit také pro dalsi nové plochy
a primarne vice rozsifit po méste.

Navigacni systémy

Navigacni systémy maji vyznamny prekryv s proménlivym dopravnim znacenim, které je
rovnéz jednou z forem navigace. Zde je vsak fec¢ primarné o poskytovani otevienych dat
z parkovist aplikacim tretich stran, které mohou tato data evidovat a sdilet fidicim. Cilem je
rovnéz eliminace zbytné dopravy.

Chytré aplikace

Aplikace pro uzivatele jsou v dnesni dobé na velkém vzestupu. Témér vée mé dnes
dedikovanou aplikaci. Také v Uherském Hradisti je napriklad aplikace pro parkovani, coz je
jisté cesta spravnym smérem. Tento zpUsob feseni, napfiklad odbaveni fidice pfi parkovani,
by mél byt i nadale podporovan a ostatni formy upozadovany. Vzniké ale soucasné velmi
neprehledna situace. KdyzZ jsou aplikace témér na vse, je narocné urdit, kde aplikaci uzivatel
potrebuje a kde jiz ne. Na co aplikace existuje a na co neexistuje. Vyznamné aplikace, které
ovliviuji vyuziti vefejného prostoru, by proto bylo vhodné do budoucna integrovat do jedné
méstské aplikace (at uz formou jedné velké robustni aplikace nebo provézanim nékolika

aplikaci dohromady). Toto by déle mésto mélo resit v rdmci své Smart City strategie.

Je-li vak fec pfimo o aplikaci pro parkovani, je nezbytné uvést, ze celospolecensky trend je
odklon od soucasnych technologii (parkovaci automaty, SMS atd.) a jejich ndhrada za
odbaveni skrze aplikace. Napfiklad to umoznuje velmi snadnou Upravu platebni politiky,
provozni naklady jsou minimalizovany a mésto ma silny nastroj pro kontrolu dodrzovani
prestupkl. Napfiklad v Uherském Hradisti zneuzivany systém parkovani na pll hodiny za
jednu korunu je mozné pomoci placeni pres aplikaci navazanou na RZ okam?zité redukovat.
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Soudasti vsak musi byt také moznosti tzv. enforcementu. Tj. méstska spréva ¢i policie musi
mit k dispozici jednoduchy systém kontroly placeni, resp. legéiniho parkovéni. Dnes jsou
k dispozici aplikace na tablet ¢i mobil, kdy ma kontrolor moznost snadno a rychle ovérit
validitu placeného stani u kazdého vozidla na zékladé detekce RZ. Existuji i robustni fesenf
kontroly prijezdem vozidla s kamerami.

Technologické vybaveni hromadnych garazi

Nedilnou soucasti kazdé hromadné gardze by dnes méla byt brana s kamerovym systémem
detekujicim RZ a v pfipadé vétsSich gardzi také detekce obsazenosti jednotlivych stani a
jednoduchd navigace vrdmci dané hromadné gardze. Uz samotna brana pritom mdze
fungovat jako senzor, ktery sbird data o obsazenosti parkovisté, kterd mize poskytovat jako
otevrena data aplikacim tretich stran.

Svételna signaliza¢ni zafizeni

Za chytré reseni by Slo patrné oznacit dynamicky fizena svételna signalizaéni zafizeni (SSZ).
Stéle se ale jedna o technologii, kterd je zminovéana v rdmci dokumentu. O SSZ to ale plati o
to vice, Ze je nezbytné ji aplikovat vhodné a citlivé. Velkou vyhodou je nicméné pravé
kolekce dat a také moznost Upravy signalnich pland, resp. systému dynamického fizeni, aby
bylo mozné reagovat na vyvijejici se situaci.

4.1.3 Navrh organizace zasobovaci logistiky v centru mésta

Navrhovana opatreni ve vztahu k logistice zdsobovani se vénuji dvéma tématim (tabulka
4.12). Prvni téma se tyka zdsobovani jako takového. V centru mésta dochézi k zastavovani
vozidel zasobovani omezujicich plynuly a nékdy ibezpecny provoz na mistnich
komunikacich. Tato vozidla je poté nutno objizdét nékdy i vjizdénim do protismérného
jizdniho pruhu, pfipadné obchézet, nékdy i za vstupu chodce do vozovky.

Druhym problémem, ke kterému muize dochézet, ale vsoucasné dobé ho nelze
kvantifikovat, je zneuzivani povoleni vjezdu pro zdsobovani jinymi vozidly. Tato vozidla
neslouzi Ucelu zdsobovani a oblasti pési zény nelegalné projizdi.

Tabulka 4.12: Navrh organizace zasobovaci logistiky v centru.
Navrh organizace zasobovaci logistiky v centru mésta

Zasobovaci logistika
m Vjezd do pési zény

4.1.3.1 Zasobovaci logistika

Cilem tohoto opatreni je vys$si organizace logistiky zasobovani za icelem snizeni omezovani
plynulého provozu stojicimi zdsobovacimi vozidly za zachovani bezproblémové moznosti
zasobovani obchodU a stravovacich zafizeni.

Jak jiz bylo feceno vanalytické casti dokumentu, lze na zdkladé mistniho Setfeni a
konzultace s méstem za nejproblematic¢téjsi komunikace z hlediska zdsobovani oznacit
ulice: Hradebni, Frantiskanskd, Obchodni, Vodni, Postovni, Havlickova, Vsehrdova,
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Dvorédkova, Na Moravce, Svatojirské nabrezi, Rizova a Zelny trh. Tyto ulice jsou cervené
vyznaceny na obrézku nize (obrédzek 4.27). Ulice Nadrazni nebyla zahrnuta, protoze se u ni
predpokladd mozné zavedeni pési zény v rdmci kapitoly 4.1.1.1 Uzavreni ulice Nadrazni.

Legenda:
== Problematické komunikace I &
— Pé&i z6ny lo T svatojifské népféi_i 3

|

= Jednosmérné komunikace \\
[ Parkovaci plochy

Stravovaci zafizeni / obchod \ P

Obrazek 4.27: Problematické komunikace.
Zdroj: OpenStreetMap, vlastni tvorba; SmartPlan s.r.o.; 2022.

Na problematickych komunikacich se doporucuje zfidit vyhrazend stani pro zasobovani
napf. na Ukor stavajicich parkovacich stani. Pfi jejich vyznacovani nesmi dojit k ohrozeni
chodcd, a to at uz z pohledu rozhledovych pomérd na prechodech, mist pro prechézeni a
v kfizovatkach, tak i z hlediska nenuceni vstupu chodcl do vozovky pfi obchéazeni stojicich
dodavek.

Pro zdsobovani ulic Havlickova a Rizova by bylo vhodné umoznit zdsobovani z ulice Rizova.

V ulici Frantiskanska by nemusela byt zfizovana vyhrazena stani pro zdsobovani, protoze do
ulice Usti ulice Mlynska, Sromova a Josefa Stancla, které bud spadaji do pé&si zény, nebo je
do nich zékaz vjezdu mimo zdsobovani. Pri okrajich vjezdd do téchto ulic je tedy mozné pro
vozidla zasobovani zastavovat.

V ulici Postovni nebude s ohledem na navrhované opatreniv kapitole 4.1.1.1 Uzavreni ulice
Nadrazni mozné zfidit parkovaci stani pro zasobovani. Zasobovani by proto mélo probihat
z Masarykova namésti.

V problematickych ulicich byla béhem prizkumu zaznamenéna vyssi obsazenost nez
kapacita, s vyjimkou ulic Frantiskanska (79 %) a Zelny trh (66 %). V ostatnich jmenovanych
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ulicich stalo vice automobild, nez je v pasportu vyznaceno parkovacich mist (s vyjimkou ulice
Vodni a Postovni, kde nebyla zaznamenéana zadné vozidla). Verejna parkovaci stani, ktera
bude potfeba zménit na vyhrazena stani pro zasobovani, by bylo vhodné nahradit pfi okraji
centra mésta dle principu popsaného v kapitole 4.1.2.5 Centrum mésta (mozné lokace
presunuti stani, viz kapitoly 4.1.2.8 Vyuziti prostoru autobusového néadrazi a 4.1.2.9
Reorganizace/zkapacitnéni zachytného parkovisté CD Jih).

Navrhované opatfeni by mélo mit pozitivni dopad na organizaci logistiky zdsobovani,
plynulost provozu a bezpecnost.

4.1.3.2 Vjezd do pési zény

Cilem tohoto opatfeni je vys$si organizace logistiky zadsobovéni za uUcelem omezeni
pravdépodobnosti zneuzivani povoleni viezdu do pési zény. Toho Ize docilit ve dvou fazich.

V prvni fazi by mél byt vjezd do pési zény umoznén pouze vozidlim zdsobovéni's povolenim
od mésta (a cyklistim). Toho Ize docilit vydavanim specialnich karet deklarujicim, Ze se
skutecné jedné o vozidlo zdsobovani, které zajistuje zasobovani vzdy konkrétniho podniku
leziciho v pési zéné. Tyto karty mohou byt pfenosné nebo neprenosné. Mohou byt vazané
bud' na RZ vozidla nebo na adresu podniku v pési zéné.

V pfipadé nedostatecné efektivity faze | by se pfristoupilo k fazi Il, kterd by byla resena
prostfednictvim technologickych feseni - s vyuzitim RFID. Pfi vjezdech do pési zény by
mohly byt umistény kamery snimajici vozidla, kterd do zény vjizdéji. Zaroven by zde byly
umistény ctecky RFID, zjistujici, zda je dané vozidlo vybaveno ¢ipem povolujicim vjezd do
zény. Nepovoleny vjezd by byl nahldasen méstské policii. Jinou moznosti je umisténi
vysuvnych sloupkd na komunikace v mistech vsech vjezdd, které by se zasouvali v pfipadé
detekovani vozidla vybaveného specidlnim cipem. Do zény by tak mohla vjet pouze nékterd
vozidla (tedy zasobovani, IZS, pripadné osoby s trvalym pobytem v pési zéné). Pro
konkrétnéjsi popis feseni svyuzitim chytrych technologii by bylo vhodné zpracovat
koncepci Smart city.

Déle by mél byt zkracen interval pro povoleni vjezdu vozidel zdsobovani na ¢asy mimo
oteviraci dobu vétsiny obchodt a sluzeb v centru. Tato doba je doporucena v zajmu snizeni
rizika konfliktu s pésimi a cyklisty, kterych se v dobé, kdy nemaji divod do centra mésta
chodit, v pési zéné pohybuje méné. Na zdkladé intervall povoleni vjezdu vozidel
zasobovani z podobné velkych mést jako je Uherské Hradisté, které jsou uvedeny
v analytické c¢asti dokumentu a oteviracich dob v Uherském Hradisti, se doporucuji ve
zkusebnim provozu casy 5:00 - 10:00 a 18:00-22:00. Zasobovani po desaté vecerni neni
navrhovano v zajmu neruseni no¢niho klidu.

Aplikace tohoto opatreni se neobejde bez predchéazejici osvéty a Castych kontrol ze strany
méstské policie.

Navrhované opatreni by mélo snizit pravdépodobnost zneuzivani vjezdu do pési zény a vice
zorganizovat zdsobovani v ni i s ohledem na bezpecnost chodcl a cyklistd.
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4.1.4 Etapizace zmén s ohledem na predpokladany vyvoj dopravy

V rémci prioritizace a etapizace je nize uvedena klasifikace jednotlivych opatfeni na zakladé
déleni mezi organizacni ¢i investi¢ni typy opatfeni. Tato klasifikace umoznuje do urcité miry
také etapizovat vyctend opatreni. Uvedeni do kontextu rozpoctu mésta je mimo rozsah
tohoto dokumentu. Prvnim na realizace by méla byt organizacni opatreni.

Organizacni opatieni

[.1 Uzavreni ulice Nadrazni

.2 Systém jednosmérnych komunikaci
[1.1 Management parkovani

[1.2 Odbavovaci systém

[1.3 Cenova politika

[1.11 Osvéta

[1.12 Enforcement

1.2 Vjezd do pési zény

+ navazné dokumenty

Investicni opatieni

.4 Sidlisté Mojmir

[1.5 Centrum mésta

ll.6 Severovychodni ¢ast mésta

[1.7 Parkovani u vybranych skolskych zafizeni

1.8 Vyuziti prostoru autobusového nadrazi

[.9 Reorganizace / Zkapacitnéni zachytného parkovisté
[1.13 Smart technologie

1.1 Zdsobovaci logistika

Globalni opatieni

[1.10 Mésto kratkych vzdalenosti

Je vsak nezbytné podotknout, Ze nékterd opatfeni nemohou existovat a fungovat
samostatné. Priméarné se jedné o provéazanost jednotlivych opatreni, jako je management
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parkovéni, resp. cenova politika ¢i enforcement s vystavbou/dostavbou kapacitnich
parkovacich ploch na okraji centra mésta (tj. lidé musi mit k dispozici také alternativu, nez
prijde silnéjsi restrikce). MnozZstvi organizacnich opatfeni vSak je mozné zacit zpracovévat
témér okamzité. Jejich vyhodou jsou velmi nizké néklady a tim také casové narocnost jejich
pripravy.

Meésto musi dokument vnimat jako na sebe navazujici balicky opatreni, které budou mit
skuteény dopad pouze pfi kompletni a soubézné realizaci.

4.1.5 Doporuceni pro navaznou studii organizace dopravy na uzemi celého
mésta (SirSi dopravni vztahy)

Vzhledem k obsahlosti tématu zpracovatel doporucuje, aby si mésto ve spolupraci se
Starym Méstem a Kunovicemi nechali zpracovat dokument popisujici danou tématiku
v kontextu celého GUzemi soumésti. Zejména by se mélo jednat o otdzku dopravy v klidu.
Organizace dopravy by méla byt feSena v rdmci dokumentd typu Generel dopravy, resp.
Plan Udrzitelné méstské mobility. Logistiku zdsobovani je mozné z vétsi Casti prevzit z tohoto
dokumentu. Strategii dopravy v klidu je vSak nezbytné resit systematicky a dikladné.
Nékteré typy opatreni jako napriklad plosné restrikce typu parkovacich zon neni mozné resit
v ramci tohoto dokumentu. Je proto nezbytny dokument resici celistvé Uzemi. Velkd cast
analytické prace pritom muze byt vyuzita z tohoto dokumentu. Doporuc¢ovany dokument by
mél akcentovat primérné cast ndvrhovou a vénovat se primarné komunikaci se stakeholdery.
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5 Seznamy

5.1 Seznam zkratek

Ceské statni normy

Cesky statisticky urad
Individualni automobilova doprava
Integrovany zachranny systém
Méstska hromadna doprava
Registracni znacka

Svislé dopravni znaceni
S¢itani lidu, domU a byt(
Svételné signalizacni zatizeni
Uzemni plan

Vodorovné dopravni znaceni
Verejna hromadna doprava
Zakladni sidelni jednotky
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